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Les objectifs généraux du Schéma Directeur des Modes Actifs

Développeri @r p~db ar s¢i l b g
(et leur écosysteme)

Créer unearmature cyclable hiérarchisée et continue : : > S -
Afkpf ingl @rckobb ab paibrépt | k Déevelopperi @1 c cctilct;ablgpbceqsaturejaslafpraﬂque

i @¢ ebii b fkgbo | jgréerdésilidisons q
cyclables permettant de rejoindre les différents poles générateurs
A |l kb ag@ Réparation, vente, location / équipements / Apprentissage,

pb gbrop pgo”*rqg¢dfnrbp A ;
Il'jjbo bp ¢ ¢nrfmbjbkgp “rigrob cloj~rqgfl kA

Développer le stationnement vélo de qualité (localisation et sécurité)

Développer lamarche a pied et le vélo dans les centre -
bourgs/centres -villes :

Chaines de déplacements a pied et a vélo, accessibilité, partage de
i Gbpm~" b mr _if % jrqr2ifprqfl k ~s

PHASE 1: PHASE 2 : ELABORATION PHASE 3 : ELABORATION
-7/ %@"$5* 0/  approbation

DIAGNOSTIC DE SCENARIOS %6
Conseil
Communautaire
COPIL COPIL 25 septembre
2025

COPIL
17 octobre 13 mars 3juillet
2024 2025 2025
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REPONDANTS AU
QUESTIONNAIRE EN
LIGNE SUR LA

MARCHE ET LE VELO §= . — _ _ — :
POUR LES A j e \‘ w e AT el

DEPLACEMENTS DU A F B AR Sl
QUOTIDIEN

Un questionnaire en ligne Inventaire par questionnaire des
destiné aux habitants de la CC infrastructures existantes ou 3 ateliers de concertation «Carto-party »
sur les pratiques modes actifs mol gbg¢bp pro i Obkplhj iilbp adPp_ fgrkgp a
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> ZHEN
TRAME%6 1- "/ %@D BGDES ACTIFS (& EE

- A- ECHELLE INTERCOMMUNALE

N\

Axe 1 : Aménager un réseau cyclable intercommunal pour les déplacements du quotidien :
- Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu
- Action 1.2 - Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable
- Action 1.3 - Organiser et favoriser le stationnement des veélos
- Action 1.4 - Entretenir les aménagements cyclables de facon réguliere

Axe 2 : Développer les services pour construire un écosysteme vélo
- Action21-' sl ofpbo 1@~ " jp x i~ jI _fifgq
- Action2.2-3bkcl o bo i @rp”~rdb bqg i " mmobkaq
- Action 2.3 - Valoriser les acteurs du vélo et de la marche sur le territoire
- Action24-3bkcl o bo ib m-ib ad¢ e~kdb ;rigfj)l:

¢
f

Axe 3 : Accompagner le changement pour diffuser une culture de la marche et du vélo
- Action 3.1 - Développer la communication autour du Schéma Directeur et de la marche et du veélc
- Action 3.2 - Encourager les employeurs a étre acteur dans la transition vers les modes actifs

"ub U A "slfo rkb dlrsbok”k> b I m¢orqfl kkbi
k b

- Action4.1 -" pprobo i~ jfpb bk xzrsob | m¢orqfl k
- Action 4.2 - Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennes

- B- ECHELLE COMMUNALE

Action 1la : Adapter et apaiser son centrebourg/centre-ville pour les déplacements a pied et a vélo
Action 1b : Réaliser des aménagements cyclables dans sa commune

Action 1c : Réaliser son schéma piéton communal

Action 2 : Expérimenter la piétonnisation temporaire

Acton3: &k of " ef o i @l ccob ab pqg~rqgfl kkbjbkg ~r mi
Action 4 : Accompagner le changement pour diffuser une culture de la marche et du vélo
Annexes : Cartographie par commune

Plan de Mobilité Simplifié- PVD : Petites Villes de Demain
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Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

- Objectifs :

A Définir une armature de
liaisons cyclables
structurantes a vocation
intercommunale ou
communale pour les
déplacements du quotidien et
former un réseau cyclable
continu, direct et cohérent.

Hiérarchiser le réseau cyclable
selon 3 niveaux de maillage

Définir des préconisations
agrjeckrdbj bkg
ameénagements léger ou voirie
partagée)

Définir un phasage et un plan
mirof "kkr bi

Ep

a of k

- Acteurs du projet, pilotage :

A Variable en fonction du
gestionnaire de voirie :
A Communes
A cccG
A Département
A oTi

- Indicateur de suivi :

A Nombre de km aménagés
A Part modale sur la CCCG

- Phasage

A 2025-2035

- Précisions, chiffrage

Fiche PMS associée : 2.2.9

Challans Gois Communauté- Schéma Directeur Modes ActifsO1 i ~ k
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N O
A - @¢i A _ Hexe sghérhaldirecteur a permis de définir suri @b k p Hela GCIEhallans Gois, une hiérarchisation ™ 9
du futur réseaucyclable.

A Troisniveauxde maillage sont proposés : Structurant / Secondaire / Tertiaire . (cf. Document Phase?2)

A En cohérence avec cette hiérarchisation, les différents trongon appartenant au réseau cyclable font i @1 a @b § b
propositiona @~ j ¢ k "~ cetmjGhpKeagagepluriannuel (2025 $2034).

- @¢i N _ Huonaikpdela &té réalisée en tenant compte :
A Destrafics moyenjournaliers annuelsetdei @~ " >~ f abkqgl i | df b
A Desvitesses autorisées et pratiquées par 85% des véhicules (V85) ;
A Despoles générateurset potentiels a @r p ~pdublevglo du quotidien
mOoil B Brdfets cyclables départementaux et intercommunaux
A Des études réalisées dans certaines communes
A DesOAPiInscrités au PLUI
A Dela faisabilité opérationnelle (selon les préconisations CEREMA)
s bpaf ppHdufisStion entre les itinéraires récréatifs, eti @b u fqpand® kot rossible

fagb

A Enfonction des trongons et des gestionnaires de voirie, le pilotage sera réalisé par : la commune, la CC Challans
Goisou le Département.

> La CC Challans Gois se portera en revanche garante de la cohérence du Schéma Directeur Cyclable (Cf Axe 4)

a@" qfl k
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Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu @ \ ;-r
«

A Leréseau cyclable représente 255 km répartis en plusieurs niveau de maillage . Le réseau structurant représentanti @ ¢ mdrsale du réseau cyclable et concentre
le principal potentiel a @r p ~ Herdsqnu secondaire étant des liaisons a destination des pdles générateursintercommunaux avec un potentiel a @r p “ptus lionpé.
Etenfin le réseau tertiaire principalement a destination des pdles générateurslocaux ou longue-distance.

A Ace stade, (en tireté rouge) apparaissent des variantesa @f q f kqeid 421 gatmgié tranchées (& Challans et & Beauvoir sur Mer) et qui devront étre précisées lors
a @ ¢ q deafdispbilité. Desoptions a @f q f kstructirdnts ifep tireté noir) ont été ajoutées méme si a ce stade elles k @1 pasgté retenues dans le SD Modes Actifs

(voir page 14) mais pourraient étre une opportunité a plus long terme.
A Et pour mémoire, les liaisons cyclables des communautés de communes adjacentes (notamment les communes de La Barre de Monts, Le Perrier, Soullans ou

Machecoul).

Hiérarchisation du réseau cyclable - Echelle Intercommunale Hiérarchisation du réseau cyclable
et s Structurant

------- \ s Secondaire
( / ——— Tertiaire
f‘ . N = = = Variante / projet OAP (choix non établis)
=== Variante a long terme + 10 ans
A étudier si opportunités
Liaison hors CC

------ Trongon existant hors SD

Proposition de zone de circulation apaisée
Zone 30
Zone de rencontre

Structurant 66 km 45 km  (23%)

Secondaire 76 km 58 km (30%)

+ AHBU
CAg Tertiaire 113 km 92km (47%)
Total : 255 km 195 km
+ Liaison hors 12 k 12 ki
SD (+ 10 ans) i i
yCeéeU
A
0 1,5 3km T e LR

Source : OpenStreetMap, IRIS Conseil, Juin 2025

Challans Gois Communauté- SchémaDirecteur Modes ActifsO1 i ~ k a @" > qf | k
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Linéaire a créer en km

ey : AR Niveau de Linéaire
G O » g 0 AL — ; i art du réseau a créer
+ UARRGIE, Lk s Ny \ ' Bl o b maillage totalenkm | (p )
= s i . { a2

11 ©
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Liaison FroidfondOLa Flocelliére via laRD753:3,8 m |

.........

Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

1 oo o
i e % o

_ '

P we—Structurant
| e Secondaire
— Tertiaire

== Ligison hors CC

Zone 30
Tone de rencontre

Les Badinareton b

Challans Gois Communauté- SchémaDirecteur Modes Actifsdl i ~ k a @" ° gf |l k

RD948: 2,3 km 4 ¢ > Cas des variantes a plus long terme

. Hiérarchisation du réseau cyclable

= w = Variaote | projet QAP
=== Structurant - variante 3 long terme

------ Trengen existant hors S0

Propesition de 2one de circulation apaisée

", Eléments complémentaires
Vélodyssée / Vendée & vélo / Boucles cyclo

RN
<3\ N =
@ consel \ *
\

NN

Q)
~
~

Deux variantes k @ | pgagjété conservées dans le Schéma Directeur
Modes Actifs (2025-2033) mais qui pourraient a terme étre pertinentes
a plus long terme. Cela dépendra notamment des évolutions des
pratiques cyclableseta @1 mml erdienlavecjetDépartement.

En effet, ces deux liaisons sont des axes avec un trafic relativement
élevé en fonction des périodes de i @ k(000007000 veh/j). Elles
nécessiteraient donc la réalisation a @ ratkénagement en site propre
de type piste cyclable bidirectionnelle.

Ce type a @~ j ¢ k ™ dreprébekterait une complexité technique
relativement importante (busage de fossés, présence a @ o _obp %
acquisitions fonciéres,A) pour un co(t élevé.

A ce stade deux alternatives a ces liaisons ont été privilégiéesvia des
routes a faible trafic.

12 ©



N
i v SRR >
Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu (@ N ;-r
N\

°
A%wbp mo¢ I kfprqflkp a@”rj ck "kbjitbpgmp B knanr ¢ bk qf &b lgdfj¢o&kmgpAro i bp ob 1] j ’\ka’\\q%@k
kfsbrru ab qo”cf™ bq i~ ifjfqgqrqfl k ab sfqgbppbp mlr o adumflégéroudelamixjtd mb a d" | A
A% kp ib ~~p ab i~ o¢rifprqflk a@rk ~je¢k~dbjbkg EkI g”jj bisegacorfigugtop ~ v i~ _ i bp"
| m¢o~rqgfl kkbiib ab i@"j¢k~dbjbkg bg s¢ofcfbo p~r c~fp”_ Drtédanénagdmene(foricerr b Ei ~odb
mrvp~rdbo¥% AE bk mo¢ fp~rkqg ibp bpgfjrqflkp cfk~ "k fjobpA
Préconisations d'aménagement - Echelle Intercommunale Type aménagement préconisé
= \ == Piste cyclable ou voie verte
------- \\,\ s Bande cyclable
} \ s Chaucidou
/ \\ s 70N 30
i A \"Vr\‘»¥,: - , . e 7one de rencontre
2 S cha s Marquage au sol / Véloroute / Jalonnement

"""" v ) s Chemin
. : = Route a faible trafic pouvant
étre transformé en voie verte
=== Variante a long terme /
Etude a réaliser en fonction opportunités
------ Trongon hors SD

- ) y Proposition de zone de circulation apaisée
L ~ 7% Zone 30

Zone de rencontre

Niveau de maillage Linéaire - Hors existant
9 OHors trongon + 10 ans

Site propre 18,5 km
Chaucidou/ CVCB 10 km
\ Zone de circulation 475 km

apaisée/Voirie partagée

M Veloroutgl Marquage 101 km
e F— Ci OxCA & sol / jalonnement
Nl W ¥ ; Chemin 17,5 km

Zlg 6 EIIGRCee U
Z’p s AUECA
0 15 3km (- VORE,

Source : OpenStreetMap, IRIS Conseil, Mai 2025

- 3
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Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu @ N ;.r
N\

(]
A En cohérence avec la hiérarchisation et les propositions a @~ j ¢ k ~ d ty¢lablesgume proposition de phasage pour la réalisation des aménagements est S 9%
proposée. N
A Une part importante des actions pourront étre réalisées sur du court terme en particulier ai @ ¢ ° dels comrunes viai @~ a * nigs'cenfrds kourg pour h

favoriserla mixité cyclable (voir Fiche B1) et en complémentarité des mesures pour favoriserla marche également.
A Cephasageseraa adapter enfonction des opportunités en lien avec des projets de réfection de voirie.

Phasage - Echelle CC

Phasage des aménagements - Echelle Intercommunale
Existant

Court terme

Moyen terme

Long terme

====Long terme (+10 ans) - Hors SD - Hors CC

Proposition de zone de circulation apaisée
Zone 30

Zone de rencontre

Existant 60,5 km
Court terme (202502027) 114 km
Moyen terme (202802030) 69 km
Long terme (203102033) 12 km
TOTAL 255 km
AO
yCeéeU
A

0 1,5 3km

Source : OpenStreetMap, IRIS Conseil, Mai 2025

- 3
Challans Gois Communauté- SchémaDirecteur Modes ActifsO1l i ~k a @" "~ qf | k 14 @



~
: ) ) D : (’\\ 2
Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu @ N ;-r

S o
Nc

> Traiter la résorption des points noirs /points de vigilance pour assurer la continuité eti @b o d | de$ lipisobs cyclables
Il fkgp ab sfdfi k™ b kskligsdaguéstiohraile kngifne cbu(tleps\

"r “lrop ab i @d¢tqgrab¥% ab klj _obru m i
"gbifbop ab "I k> bog”rqfl kA 6k fksbkg~r"fob ab i @bkpbj ibmmabbpbpbgmkfk@pkgboop
mr~o”iijib ab i o¢rifprgflk a@”jtckrdbj bkqgbCelescanmunaskhdp veiaef cclardsoripiknaldoes pdia™® mqg » q f
-~ _"pb ab alkk¢bp de¢lil ~ifpc¢bp bufpgkgb mlroo”® pbosfo adlrqgfi ab prfsf

Point vigilance

e Point de vigilance identifié
lors des circuits a vélo et par
les inventaires communaux

e Point de vigilance identifié par
le questionnaire en ligne
Point de vigilance identifié
lors des ateliers de concertation

Réseau cyclable CC Challans Gois

EECi O2CAO

e

0 15 3km J o™ X VR ONGT

Source : OpenStreetMap, IRIS Conseil, Mai 2025

7 3
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Al Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu @ N ;.r
N 0
< OR

>Assureri @f k g Buaéseéau dyclable récreatif / cyclo -touristique avec le réseau utilitaire et les centres -bourgs SO
~
N

Le maillage cyclable du Schéma Directeur été défini sur une vocation utilitaire (déplacement du quotidien, domicile-travail, achats, A). Il p @f k mepenflagt en
connexion et en complémentarité du maillage cyclable existant a vocation récréative (loisirs, tourisme) de la CC Challans Gois, notamment des boucles

cyclotouristiques locales, ou les itinéraires «Vendéea Vélo»a @f k dépantdingntal ou la Vélodysséea @ f k gatiooat eq européen.
Comme on peut le voir sur la carte ci-dessous, certains de ces tron¢ons cyclables récréatifs dans une logique de mutualisation de moyens et de cohérence territoriale ont

été intégrés au SchémaDirecteur.
Cet interfacage entre le Schéma Directeur des Modes Actifs et le réseau cyclable récréatif est fondamental pour disposer sur le territoire a @ r doftinuité de tous les

usagesdu vélo, vecteur a @ q g o ‘ylobalé pobirdedterritoire .

Hiérarchisation du réseau cyclable

Hiérarchisation du réseau cyclable - Echelle Intercommunale
=k = Structurant

/ /\I == Secondaire
Fo) = Tertiaire
\’\_ : A , o = = = Variante / projet 0AP
o +Chi A i <~ . < ~ . ~ mmm Variantealongterme +10 ans
5 i RO v Al é Ul C h U Aétudier si opportunités

~——— Liaison hors CC

------- Trongon existant hors SD

Proposition de zone de circulation apaisée
Vendéez
Zone de rencontre

Eléments complémentaires <4

Vélodyssée / Vendée a vélo / Boucles cyclo e @

+ ABBU
CAg §
P AR Ag '
\
EECi O=CAO
sk/,
lgeEil@fCeeU
¢ AUEE€A
0 15 3km s .

Source : OpenStreetMap, IRIS Conseil, Février 2025
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Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu ~ ;-r
N\

\

>Leréseau cyclable a @f k gdamméingutaire

Phasage - Echelle CC b

Réseau cyclable intercommunal - Schéma Directeur des Modes Actifs s
&4 = kEXistan

——— Court terme
~—— Moyen terme
——— Long terme

==== | ong terme (+10 ans) - Hors SD - Hors CC
Maehecotls = R VNS e Hors CC

! Proposition de zone de circulation apaisée
Io" Zone 30
: =
5 Zone de rencontre

Elements complémentaires
Vélodyssée / Vendée a Vélo / Boucles cyclo

N ‘, .?/\
Le Perrier : f — { B “/’
5 Séu AN - — N ¥ ’
Soullans .‘if"‘ g TN R > Sg-\chrlyop_hf-D.g-ngneron \{
\Q u\\-:' & ~ iy W ¥ oo f/
£ } X
| Lo WO Y J
\ JVQ N YL )T
0 15 3km CF=" 1 WY RS L 9 .\“‘ e
—— { , " ol \‘-/

Source : OpenStreetMap, IRIS Conseil, Septembre 2025

- 3
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Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

/
2

Linéaire hiérarchiseé inscrit dans le Schema Directeur des Modes Actifs en km: NG®)
~
Site propre Chaucidou Zone 30 Véloroute / Marquage al Chemin Total h
(piste ou voie verte) ou bande cyclable Zone de rencontre sol / Jalonnement (en km)
Existant 41,5 km 17,5 km - - 1,5 km 60,5 km
Court terme (6 3 ans) 5,3 km 4,7 km 43,7 km 49,1 km 11,0 km 113,8 km
Moyen terme (86 ans) 10,6 km 4,9 km 3,6 km 43,4 km 6,2 km 68,7 km
Long terme (69 ans) i
(dont existant & adapter) 2,8 km 0,3 km 8,6 km 0,3 km 12,1 km
Total 60,2 km 27,1 km 47,6 km 101,2 km 17,5 km 255,1 km

Estimation financiere HT :

Site propre Chaucidou Zone 30 Véloroute / Marquage al : Total C.OUt par
. : Chemin - ablteKI'ltde la
(piste ou voie verte) ou bande cyclable Zone de rencontre sol / Jalonnement IJUHHK Ic tar an
Existant - - - - - - -

Court terme (6 3 ans) NHPY ®HNMMH K NYDPHMY MH K MOZH®=MHK OYH=ZZTHHKNZMNMHT Z MHESI44 NTHkKk HoHG ¢ F
Moyen terme (86 ans) OHNY MHMMMH g N®MHP=MHK OPHPT MHK YZHYPMHHK ®OHZ T P B BX) 615 ZMNKkHoHG ¢ HFE
Long terme (89 ans) YMYHNMMHK - OHZTMMHk H NTHZZZHHK MHZ MP HHE3 207k TKHOHG ¢ HH
Total PHENTHMMMH K OYOHP=MHK MTPHT OMHHK ZMZHOTZHHEZ OHMMNMHHKINHYNEKHo HE ¢ A

BUDGET VELO PAR HABITANT VARIABLE SELON LA TAILLE DES COMMUNES (2021)

- Subventions comprises
& 7,606/hab @ 30,90¢/hab
~N
20 000 3 10 000 5000 <5000

>100 000 50000 a
50 000 220000 a10 000 hab

A ce stade, les chiffrages réalisés permettent une estimation a partir de ratio au
ml ou m2 des aménagements.

Eventuelle couche de forme pour renforcer le sol support de chaussée (en
attente étude géotechnique)

Réhabilitation, extension ou dévoiement des réseauxexistants

Mise en place de solution compensatoires pour la gestion des eaux pluviales,
busage de fossés

Remplacementdei @¢ ° i pulflio ~ d b

Désamiantageéventuel des enrobés

Espacesverts

Colt de maitrisea @ + r at delehantier

Acquisitions fonciéres

15,84€/hab hab 100 000
hab hab hab

hab

Source : Enquéte nationale sur les politiques modes actifs 2022, Club des Villes et territoires cyclables et marchables et Vélo&Territoires

ToTo o o e ToTo Do

- 3
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Action 1.2 Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable ] ~ ;-r
N\

N

- Objectifs : > Réaliser un schéma directeur de jalonnement vélo N 9

A Harmoniser le jalonnement A Pourchaque itinéraire :
mlro i @bkpbj _ i b jlar gboofqgl fob
intercommunal 1 - Identifier et hiérarchiser les communes et les pdles générateurs a indiquer .

A Identifier et indiquer les

tindraires  recommandés A A Jalonnementa @f k igtérap®munal :

destination des pobles A Niveau1l: liaison de commune & commune
génerateurs (plan de A Niveau: Péle générateurstructurant intercommunale (ex: centre-bourg, zonea @b j nfi)| f p
jalonnement) _
A Faciliter les déplacements A~ Jalonnementa @f k cptroubal :
cyclables  touristiques et A Niveau3: liaison vers des pdles générateursde proximité (mairie, cinéma, école, A)
utilitaires

- Identifier i @b k p bdgs_ intetsections situées le long de chaque itinéraire .

- Acteurs du projet, pilotage : 3 - Pour chaque intersection, définir la position précise des panneaux afin de
A Communes garantir une bonne visibilité par les cyclistes .
A ccce Lejalonnement comprend trois types de panneaux:
A Département
A OTI A Panneaux de pré-signalisation : installés dans les 20 ou 30 en amont de
i @f k q b.cCetype depanreau permet aux cyclistes de pouvoir anticiper € o Sean 2
: = le mouvementaréaliserai @f kgb.opb ™ gf | k Dv43a
A/71j _ob ag@fqfkt¢orfobp A Ramngaux jdg gignalisation  © installés au niveau de i @f k g b.olisb " gf ' - <
jalonnés pourront &tre installées sur les mats déja existant de signalisation Egﬁfﬂfﬁﬁm 4
A Nombre de panneaux installés directionnelle mais devront apparaitre clairement séparés. Dv21b
A Panneau de confirmation  installés dans les 50 4 100 m en avala @r k b
intersection. Ce type de panneau est particuliérement recommandé lors gNeosicNY 1z
a @r itbrsection complexe pour conforter/rassurer le cycliste sur son '
A En continu choix. Dv61

Lespanneauxde pré-signalisation et de confirmation ne sont pas nécessaires partout.
lls sont principalement recommandés au niveaua @f k q b o qoropleges du lonsque
la signalisation directionnelle est déjaimportante au niveaudu carrefour.
A$l1 1g m*o mrkkbAr bkgob 0698

bg o668 )5 Eelap | p.bE . . . . ]
A Codt moyen pour le marquage A Eh dBndrs des intersections sur des itinéraires de longue-distance, il est recommandé de placer ponctuellement un

Ay i ab 1k df ok PERISe nﬁwtg) jpour conforter le cycliste ou lui indiquer la distance restante :
P P nf Bus esla2 rﬂ un panneau de confirmation (logo vélo + fleche)
A Tousles 3a5km : un panneau de confirmation avec une indication de distance

3
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Al Action 1.2 Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable ] ;-r
N\

N

- Objectifs :

A Harmoniser le jalonnement

mlro i @bkpbj _ib

intercommunal
A Identifier et indiquer les
itinéraires recommandés a

destination des poles
générateurs (plan de
jalonnement)

A Faciliter les déplacements
cyclables  touristiques et
utilitaires

- Acteurs du projet, pilotage :

A Communes
A ccce

A Département
A OTI

- Indicateur de suivi :

A/ll1j_ob a@fqfket
jalonnés
A Nombre de panneaux installés

- Phasage

A En continu

- Précisions, chiffrage

A$l g m*o m~rkk
bg 668 )5 Ee

A Coat moyen pour le marquage

Aropli o abp T

o]

b/\
| @

k O

Exempl jalonnement r une intersection simple av ni ment pann X ition :

> Veiller a la standardisation du jalonnement ai @¢ = eadla CCh

A La CCCG pourra réaliser un achat groupé du jalonnement et aura pour mission a @” p pir @rbkof cde taj f q
signalisation verticale suri @b k p Huterritoipe.

A Des panneaux Vendée a vélo sont déja existants (mais pas aux normes). lls pourront étre mutualisés avec ceux
f o b prévuy dans' le icadre du plan de jalonnement. Il p @~ daf@d*p pla lbobne lisibilité et clarté entre les deux
jalonnements.

ST GERVAIS 12 }

Exemple de Panneau réglementaire de type Dv

> Entretenir le jalonnement implanté

r bk q,% pRegligegun inventaire SIGdes panneauxpour faciliter les €tapes de maintenance et le suividei @f j mi " k q

p mlpb I;despanneaux

A Vérifier la bonne lisibilité des panneaux par des visites périodiques et prendre en considération les retours
f kr f q ¢ pdesdusagersgyr tles panneauxmanquants

B 3
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~
! " ! ! o 2@liris - N x
Action 1.2 Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable (@ N ;-r

\
O
> Réaliser des mesures légéres pour faciliter la cohabitation et sensibiliser a la présence des cyclistes sur la 9
chaussée et indiquer les continuités cyclables . N
A Harmoniser le jalonnement
mlro i @bkpbj _ib |arunepaetfpariaited du réseau cyclable identifié sur la CCCG se constitue de voiries partagées. Les voiries partagées
intercommunal sont desrues/ routes ou cyclistes et automobilistes circulent ensemble en mixité sur la chaussée.
A Identifier et indiquer les
itinéraires  recommandés  a e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e -
destination des poles f L i
générateurs (plan de i Enagglomeration lomeration _ ’ I
jalonnement) I A Marquageau s_ol avec pictogramme vélo i
A Faciliter les déplacements I A Ex: 1 pictogramme tous les 50m ]
cyclables  touristiques et H A Apaisementdes vitesses (Zone 30, Zonede rencontre) (Cf B1) !
utilitaires H A Implantation de dispositif de ralentissements avec by-pass vélo H
i A Plateau surélevé, plateau traversant, coussin berlinois |
- Acteurs du projet, pilotage : i A Ecluse, chicane i
. . ! A Signalisationet jalonnement directionnel I
A Communes ! !
A ccce | Hors agglomération : !
A Département i A Marquageau sol avec pictogramme vélo H
A o i A Limitation ponctuelle & 70km/h sur des secteurs particuliers (intersections, |
: virages) i
E A Signalisationet jalonnement directionnel 5
N e o o o T T T T T T T T o S o o S o B S B S B S o B o B B B B B o o B o B B o B B o o B o o B 7’
A/ll1j_ob a@fqfkt¢offobp
jalonnés

A Nombre de panneaux installés

A En continu

- Précisions, chiffrage

A$I g mro mrkkbAr

b 20003 5 Eel g ml.pbE . ) 4
A Cc?ﬂt moyen pour I)e marquage P Plﬁogramme. au sol au croisement Marquage au sol pictogramme Ecluse avec bypass velo
Aropli o abp Sl kgf kr f q@VgC uwtm&rglréf:yiclable chevron

- 3
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Al Action 1.3 Organiser et favoriser le stationnement des vélos

- Objectifs :

A Implanter de nouveaux
stationnements vélo de qualité
sur tous les pbles générateurs
de déplacements du quotidien

A Remplacer progressivement les
stationnements type pinces
roues par des arceaux
permettant de sécuriser le
cadre et les roues

A"~ fifqgbo

niveau des secteurs
stratégiques

- Acteurs du projet, pilotage :

A Communes (pilotage)
A cccG
A Région, Département

- Indicateur de suivi :

| I

A/llj _ob a@”o

A Nombre de stationnements
sécurisés

- Phasage

A Deés 2025 et tous les ans

- Précisions, chiffrage

A cf. Action B.3

A Fiche PMS associée : 2.8

Challans Gois Communauté- SchémaDirecteur Modes ActifsD1 i "k a @"

i gf kqb

b”ru

\\
i 7 i s IR -
@ consel \*
N\

N

2

> Coordonner i @ “eei*@f | mi ~dugtatignhdmknt vélo

/
/0

La sécurisation de son vélo passe a la fois par de bonnes pratiques individuelles (se doter a @ rok plusieurs bons
antivols, faire marquer son vélo, se doter a @r kldrme véloA) mais aussi et surtout par la disponibilité de
stationnements vélo de qualité (arceaux, boxA) bien répartis et localisés a proximité des équipements et services
fréquentés au quotidien. $ Gbap @ r gldskinportant que i @ ¢ i b~ q duf par€ de”véld renforce le besoin de
stationnement de qualité.

Il existe en fait tout une gamme de stationnement vélo de qualité a déployer sur le territoire selon les usages
(cf. Action B.3)

- @f j mi "doigatgssifsd fire si besoin avec volontarisme en remplagant des places de stationnement voiture sur
i @b p public far du stationnement vélo (incitation au report modal).

ojla~rifqg¢ ~r

]A-b cqfk"k‘bjbkq bg i gf jmi ~kgrqfl k ar pg”rgfl kkbjbkqg s¢il
peut en revanche réaliser une commande groupee pour plusieurs communes  ab 1 @f kgbo ™ | jjr k™if
ibp "I Tqp rkfgrfobp bg c”~slofpbo ideljld¢kcefqge pro i @b

tationnements vél

Exempl

b”rru mbojtaq"kq a@
le cadre et la roue a privilégier (Bouin)

Stationnement type pince-roue a proscrire (St UrbairDLa Garnache) ° "o’ s¢il

22 ©
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Al

- Objectifs :

A

Implanter de nouveaux

stationnements vélo de qualité
sur tous les pbles générateurs
de déplacements du quotidien

Remplacer progressivement les
stationnements type pinces
roues par des arceaux
permettant de sécuriser le
cadre et les roues

'"ATfifgbo
niveau des secteurs
stratégiques

i gf kqb

- Acteurs du projet, pilotage :

A
A
A

Communes (pilotage)
CCCG
Région, Département

- Indicateur de suivi :

A
A

- Phasage

A

| I

/'1j _ob a@d”™o
Nombre de stationnements
sécurisés

b”ru

Dés 2025 et tous les ans

- Précisions, chiffrage

A

cf. Action B.3

A Fiche PMS associée : 2.8

Challans Gois Communauté- Schéma Directeur Modes ActifsO1 i ~ k

La CC Challans Gois réalise actuellement un inventaire du stationnement vélo. A partir des éléments produits a ce jour, une ™ O

Action 1.3 Organiser et favoriser le stationnement des vélos

estimation du besoin en stationnement vélo a été produite.

" b

pg”ab%

ml r o

Cette estimation comprend :
A le remplacement des pinces-roues existants par des arceaux

i @b k&t bkjs_bipbg fapbppb j “blkjgj rgk bop 3

RN
<3\ N =
@ conse \ *

\

NN

~
&

pbo~fq

ab

+ud

N

b o

Ainrn “oc¢rqgfl k a@”~o b”rru prmmi ¢jbkgrfobp x molufjfqg¢ a@¢nrfm
Ai~r “o¢rqgqflk ab _lu s¢il Eg mi~" bpE ~» k f s IsurPorniz Agglo) etfdes brigts a b
de bus Aléop.
A*i mlroo~rfq ¢d”~ibjbkg £qob mo¢sr abp lu s¢il |r abp é o b
ci-dessous).
o jLa rapartitiorypar commune eg la suivante : plus de précision sur la partie communale (B.3)
Arceaux Box vélo
Nombre de pinces roues Nombre d'arceaux " Nombre de box vélo a Nombre de box vélo a "
g 5 N Codt . . . Codt Total

existants a remplacer a créer créer (aire bus Aléop) créer (aire de covoiturage)
Beauvoir-sur-Mer 81 25 nnpo fnpf @ 3 1 ne pppRppMNOZFS N
Bois-de-Cene 66 8 t oo 1§ "R g 4 0010 R
Bouin 35 2 e tnn |3 1 e snppRpnr t3 v R
Challans 83 v e |3 4 5 en sppRNMPEPUZEDD
Chateauneuf 32 6 e 4w |3 nRPD 3§ e &g R
Froidfond 57 5 IR A ! nRPD J I Npp R
La Garnache 72 27 vooungn |3 1 e snpnpnRMrPNE e
Sallertaine 95 5 LU LI LI L L -1 2 v RMpP NG npog
St-Christophe 43 18 oo |3 1 e snnpRon vg I pnR
ISt-gergaig 5 8 noenn |3 nRrPn 3§ nooe
St-Urbain 32 13 ¢ snpn A "R g ¢ snn R

Total 601 117 tnoenn| @ 10 8 fe nppn |3
Total ne¢ ;I
g
mwoﬂavsde.ﬂx [ | -
N
Q Exemple de vélos stationnés
Exemple de box vélo installés sans stationnement prévu a
a Pornic Agglo au niveau des mol ufjfqgqg¢ adrk

aires de covoiturage

a@" qfl k

scolaire Sallertaine
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Action 1.4 Entretenir les aménagements cyclables de facon réguliere

)N}
- Objectifs : -bkqobqgfbk abp fkco”"pqgqor gqrobp “"v i”"_ibp bpqg rk pr gbhgf
" . directes sur la pratique et poser des questions en matiére de sécurité pour les cyclistes. S
Aarﬁéﬁa;e%‘;n‘sscy'dif;ske?bqf K E g o q alk' ab molcfgbo ab i@¢i~ |lorqflk ar 4 e¢jir %f
site propre et sur voirie bk j~qfijob ab a@dbkgobqgfbk abp ~j¢k~dbjbkgp v i*_ibpA
A Garantir des aménagements
bkqobgbkrp ~cfk lagdsfigbeofapfob kb afpmlpb m*p ab "I ksbkqflk ab dbpqgfl k ab
accidents "iN"ofcfbo bg faA¢-ib _rhofbko” frbbh imo¢ | kf p¢ bpg al k™ nrb i @bkqg:
A*~>fifqgbo i @rqfil|f pésdModes Actifs sera entierement a la charge de la Communauté de Communes. Cellef k @ v~r kg m~p i bp
aménage_ments et le confort en interne, un conventionnement de gestion auprés des communes sera nécessaire (elles réaliseront via leurs services ou
toutes saisons mobpgrq~rfobp i dbkgqobgfbk abp ~je¢k~dbjbkgp v i~ _ibp bufp
- Acteurs du projet, pi|0tage : - ° "l ksbk q Flk a @bk a0 b q f bk s J mo .RA.T!OSEIDR[;RE DE.CDI.‘J;'D'ENIRAEI'I-EN ;Es;uélmlsmzu'rs
. Entretien des aménagements €/km
A CCCG et communes (viun Ai @bk gobgf bk mhrvp~rdbo Balayage pour chaussée de 3,00 m (entre 2 et 15 fois/an) 20
conventionnement) Ai @bk qgobqf bk "l ro”fMk q ar obs£fq Balayage aves aspiration pour chaussée 3,00 m (entre 2 et 120
A Département (entretien délégué A la réfection du revétement 15 foisfan) _
sur les itinéraires Vendée a Vélo) Ai @bkqobgfbk ab mrppbobiib Ea“ma%e°‘;0‘°"f9“a?“‘;"_"?ﬂ 1‘2’:]0
Ai @bkqobgfbk abp afpmlpfqfcp Creksbssionesiibn b ~ppl
- Indicateur de suivi : é la signalétique directionnelle et de police Tarification indicative (CC Estuaire et Sillon 44)
A

A ml/l de liaison entretenus par an

et par commune 11 ro ~fiibrop A i Mgndée \Ep»aménagis par @ Dépéartenteat fafvacdtipn ré@réative dont

guelques trongons font effectivement partie du réseau du SDMA) sont en cours de conventionnement de gestion entre le

%t mr~ogbj bkg ab 7bka¢b bg i* $$ ab $e”ii*kp (Il fp bg ibp
T

q B % Itinéraires en site propre Voirie partagée Prise en charge
- Phasage ‘ Z 5 Y
: Entretien paysager ) ¥’ communale
N . Prise en charge
A Deés 2025 et tous les ans Entretien courant du ‘ partagée
revétement @ . Prise en charge
r Y intercommunale
Réfection du revétement -
FAAY

Mise en place et entretien de
dispositifs d’apaisement de NC
circulation

- Précisions, chiffrage

As$ljmgbo bk jIl vbkkohi
par an et par km

Entretien des dispositifs de

| E PR

. . ~ sécurisation des

agnh ] ¢ck~"db ] b k q E q | 1 aménagements cyclables I:":I:'
- Surveillance active et nettoyage
- Réparal\onetremp\aceme:tg
Signalisation directionnelle et
de police $
- Surveillance active et nettoyage

Xe - Réparation et remplacement
&ubjmibp ac¢dorarqflkp "1 kpenrbkagbp g6 &kdhiedld brBcfbdht quitait duol (€€ Brdre et Gesvres 44)

intercommunale dues aux intempéries (Commune de St Gervais 2024)

" 3
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. @ Challans Gois

. — Communauté —

Développer les services pour construire un
écosysteme velo

Schéma Directeur des Modes Actifs O1 i ~ k a @OEctelfe inferpommunale




- Objectifs :

A Faciliter i @ " et enpourager
la pratique du vélo

A Limiter la barriere du prix
a @g” " des*VAEen permettant
adbumc¢of PJb pdly WAE
avanti g~ " e”" g

A Faire du vélo un levier pour
i @f k ° dociafe rlekrendant
plus accessible

A Répondre a i @b kppur rles
ménages de remplacer la 2éme
voiture par un VAE

To o o o o o I

- Acteurs du projet, pilotage :
A CCGC (pilotage)

- Indicateur de suivi :

Nombre de vélos loués
Nombre de contrat et
renouvellement
Communes concernées
Nombre de maintenance
préventives

KM global

o oo oo

- Phasage

A 2025-2028

- Précisions, chiffrage

A Coit annuel gestion du service :

%t mbkpbp A 06 666 8
Acquisition de nouveaux vélos : 100 000
0C™Kk

Temps ETP (Suivi): 5j/an

"fab A &pqfjrqflk
A Fiche PMS associée : 1.5

Challans Gois Communauté- Schéma Directeur Modes ActifsO1 i ~ k

"~slofpbo

>/O$.

> Lancement du service Yolé de location vélo en LLD

%bmrfp grfiibg @e6g0% jfpb bk mi
par Challans Gois Communauté : 45 vélos, VAE et vélasargos sont
mis a disposition, pour une durée de location de 3, 6 ou 12 mois, sur

i Pbkpbj _ib ar qgboof gl fjoib20%5,leservice
est doté de 100 vélos.

La gestion du service est assurée conjointement par FLEETA (titulaire
j"o e¢E bg &4/07% “e~"kqfbo a@dfkfy

LOUEZ
UN
VELO !

3, 6 0U 12 MOIS

a avancer!

>

Les missions effectuées par FLEETA soldgs suivantes :

le suivi des réservations la planification des rendezvous pour les départs et retours V9 "V gt xkeg guv ' rgtveé rct "ncroct swe

de location transports du territoire de Challans Gois Communauté

la remise des vélos (signature des contrats, états des lieux, présentation du vélo)
la gestion des paiements —Y
ib pqgl h~rdb abp s¢ilp¥% ~sb” i@ mmrf a' 4y
la réception et la maintenance des vélos en fin de location Y
la planification et la réalisation des maintenances préventives

ibp fkgbosbkqfl kp ab jr~fkgbk~ k> bp

Premiére évaluation du dispositif £*année :

Trés bon démarrage du service depuis juillet 2024

+66 H abp 7"& ilr¢p #H® ifpqgb
51 % des usagers se concentrent sur la Ville de Challans

¥, des usagers sont des potentiels actifs

28 maintenances préventives effectuées (a date du 30/04/2025)
10 000 km parcourus en 1 an

agd”"qqgqbkaghb

o T T To Do Do

> Développement du service de location vélo en LLD a prévoir
Augmentation du nombre de vélo et pérenniser le service

Se concentrer sur les VAE

Augmenter le nombre de longtails et vélos Cargo

Acquisition de vélos adaptés (vieillissement de la population)

"Aslofpbo i @”mmol mof ~qfl k ar
3b baqbp; A go0o 000 S ¢ kb A f oabactis |
l1lro fk fgbo x i@~ nrfpfqgflk
o¢tci ¢ efo x rk afpmlpfgfc a@d
ressources.

<0 606068 C ~Kk

I &umc¢ofjbkgrqfl k a@r k Semwiees f

ag"
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- Objectifs :

A Accompagner les jeunes a

découvrir le vélo permet
a@d” p pun® ragique sur la
durée

Organiser des « stages de
Remise en selle » pour tous les
publics.

Mettre en place des actions
faciles et concretes pour
développer le vélo aupres des
jeunes et leurs parents

- Acteurs du projet, pilotage :

o Do To T I

CCCG

Communes

Associations, clubs de sport
Ecoles

Organismes partenaires
SRAV

du

- Indicateur de suivi :

A

/'1j _ob
menées

A Nombrea @ ¢ i fprevdsp

- Phasage

A

Court terme <> Longterme

- Précisions, chiffrage

A

Challans Gois Communauté- Schéma Directeur Modes ActifsO1 i ~ k

Le CCCG a déja mis en place un
dispositif de Prévention Routiére en
milieu scolaire avec (0,8 ETP) Elle
pourrait donc facilement intégrer le
SRAVdans son programme

adf kgbosb

k

f-\\ 3
CHl

3bkcl o bo i @rprdb bg i " mmobkqgqfpp™rdb a

> Accompagner les écoles dansi @~ mmo b kdg ¥élp pt Semdibiliser les éleves a la prévention routiére -
$erii"kp (Ifp $ljjrk~rq¢ jbg bk zzrsob abp ~ qgfl kp ab mo ¢
primaires de son territoire, afin de les sensibiliser a la sécurité lors de leurs déplacements quotidiens. Un
A"mmobkqgfpprdb bppbkqfbi mlro o¢arfob ibp ofpnrbp ag”r" "~ fa
plus jeune age.

A Objectifs e

I 4~slfo pb a¢mi " bo Emfc¢qgl k% s¢il AE bk qlrqgb

I "~fob "Il jmobkaob i @fkgq¢tofq ab p@¢nrfmbo x s¢

I 7~ifabo i @"qqbpg~rqflk ab 1objfjob Ear > ~qfl k
Niveau:DuCPauCM®%b <+e x e a@f kqgbosbkqgfl k a~kp ibp

Période de septembre a février : partie théorique en classe
%b jrop x grfk A mrogfb mo~rgfnrb

mlro mf¢é¢qgl k x

(© Challans Gois
> Intégrer le Savoir Rouler a Vélo
Lancé en 2019, le dispositif Savoir Rouler a Vélo (SRAV)a pour objectifs : «de
permettre aux enfants a @” ° n avar leup éatrée au college, les bons réflexes
pour circuler en autonomie et en sécurité, tout en les sensibilisant aux enjeux de
développement durable et de mobilité active. Intégrerle vélo dans les habitudes de
déplacement des enfants contribue a les engagerdans un mode de vie vertueux. »

Livret distribué a chaque
éléve du territoire du CP
au CM2

> Investir des moyens pour délivrer une formation de qualité aux jeunes
At"1’kep”q ab jrgc¢ofbip me¢ardlidfnrbp I
abp afcctcobkgp _il p a@"mmobkqgfpp?
A"je¢k~dbjbkg a@bpm” bp p¢ rofpecp |jf
créer des mises en situation pour les enfants (blo®)
3¢ri fprgfl k a@rkfjrqgfl kp
vélos par un réparateur de vélo local

ml k> grbiib

Exemple de formation Savoir a Rouler sur Sktienne
(Source : Vélo & territoire)

> Des idées pour renforcer le rble de la CCCG
A Le dispositif de prévention routiére pourrait également contribuer a faire émerger une dynamique sur i @b k p wj _
territoire

Mutualisation de matériels pédagogiquesoua d¢ nr f mbj bk qgp

Partagede retoursa @ b u m ¢ entrelbek établissements scolaires / structures portant la formation SavoirRoulera Vélo
Animation a @ rékeauintercommunal

Possibilité de réaliser ou une action collective suri @b k p Huterritoibe lorsa @d¢ s j kbj bkqgp

Animer des ateliers remise en selle en lien avec la Prévention Routiére aupres des séniors: - @~ mmo ¢ a rerkoptér suk
un vélo est égalementsouvent sous-estimée chezles séniors. $ @ bup raifreinai @ r putlitdite du vélon r @bt lever.

a@" qfl k 27@§
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Action 2.3 Valoriser les acteurs vélos et de la marche sur le territoire

- Objectifs :

A Développer un écosysteme
autour du vélo et de la marche
et enclencher une dynamique
de transition sur le territoire

A Développer une économie
locale du vélo

- Acteurs du projet, pilotage :

A ccaGe
A Associations, entreprises
locales

- Indicateur de suivi :

A/1j_ob a@” gbrop
A Nombre de rencontres,
événements organisés

- Phasage

A Court terme OMoyen terme

- Précision, chiffrage

A Temps animation agent CGC
A"aet¢pflk x rk ot
du vélo

> Mise a jour du recensement dei @b k p bdes actdurs existants

A Vélocistes (vente, location et réparation)

A Ateliers de réparation, entretien, remise en selleA

A Livraisonsavélo

A Associations,a @r p "~ dkpaveptda @¢i | sbp

A Intervenants PréventionRoutiére, SavoirRoulera Vélo,
A Ecolesimpliquées (Préventionroutiére, RuescolaireA)
A Lesorganismesde prévention

A Lesclubs sportifs et les éducateurs sportifs professionnels Gzgorng fNGUPOX" "cuugekcvkagp"”F Nk,
A Employeurs engagésA réparation de vélo et assure a la maintenance des vélos de location Yolé

Un recensement des acteurs vélo a déja été réalisé par la CC Challans Gois (vingtainesa @ ~ qdentif@égpa ce jour) et mis
ajourviai @f k s brkigné dades communes lors de la phase de diagnostic. Il pourra étre complété avec des acteurs de
la marche, les porteurs de projets (avecde nouveauxservicesA).

> Création a @ ralknuaire des acteurs
Un Guide Mobilité pourra répertorier les différents services, les modalités et les coordonnées (Trainet car / Mobilité solidaire
/ Transporta la demande/ Location et réparation Deux-Roues/ Covoiturage/ Aidesfinanciéeres)

ob bkptp
> Assurer une animation territoriale pour structurer et développer le réseau a @” = qldcaur gu vélo et de la marche

pb~r

A Mise en relation et organisation de rencontres interacteurs
A Participer a la Communauté vendéennedu vélo mise en place par le Conseil Départemental
A Intégrerdesréseauxa @" ° q AVIEICCH- Réseauvélo et marche - A
A Mise en place de partenariats / conventions pour la réalisation de prestations par exemple:
o Convention avec une association / vélociste pour organiser des ateliers de réparation au sein des
écolesa @ r dorbmune
o Prét/ mutualisation delocauxaupresa @~ ppl ~f ~qgf | kp
o Encouragerla création a @ r dsdwciation des usagersdu vélo et de la marche

a@”" qbrop

- 3
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A 3bkcl o°

- Objectifs :

A Renforcer la place des modes
actifs dans le réle multimodal
de la Gare de Challans

A Renforcer les  connexions
cyclables et pédestres de la
Gare avec le centre-ville, le
Centre Hospitalier et le Collége
St JosephA

- Acteurs du projet, pilotage :

A Ville de Challans
A CcCGC
A Région

- Indicateur de suivi :

A Part modale des voyageurs
A Nombre de voyageurs

PR 7 NG o

- Phasage

A Court terme OMoyen terme®
Long terme

- Précision, chiffrage

A Fiche PMS associée : 1.1
A PVD

Challans Gois Communauté- Schéma Directéur

Aménagements et services envisagés dans les plans
a @™  BNSetkPVDa concrétiser

" prindpaux équipements dintérét collectif

A Encomplément dei @1 destatibnnement vélo sécurisé o
avec la consigne vélo Aléop proposant 20 places et i poubiesecnomaenen

« valoriser la proximité des équipements localisés

accessible uniguement par badge (physique ou virtuel),
proposer un abri-vélo ouvert.
A Accroitrei @b p détlié dux piétons et aux cyclistes aux

abords de la gareen repensanti @” j ¢ k * dubpprisk ¢
et des abords de la gare. o)
A Jalonnement piéton depuis le centre de Challans versla &
gare de Challans (et inversement) avec une indication de -
temps. .

Aménagements complémentaires a prévoir

A Reconfiguration compléte du parking sud (avec
i @7 ¢ k™ ddé cdmrexjons cyclables et pédestres
renforcées) [ e

A Créationa @ r liaison cyclable et pédestre confortables le - s

== Limiter le trafic de transit en coeur de ville

long du Bd de la Gare en connexion avec le Centre . suenmien s soremepiica

profit du piéton et des modes doux

Hospitalier, i @ 'Gambetta et le centre-ville, les rues de . cowmesmmssmmnn

direction du centre-ville

la Roche/Yon- de la Cornerieversle college St Joseph.. i i s s

liaisons avec le coeur de ville

P Optimiser I'offre de stationnement
p  Parkings connectés’

Liaisons cyclo-
pédestres a aménager/développer

Espace public gare a
reconfigurer en tenant mieux
compte des modes actifs

‘ Carrefour a reconfigurer
en tenant mieux compte des
modes actifs

1i "k a@r®
(Source : CCCQG)

A Projet de Maison de la mobilité envisagé
" A Projet de location vélo en libre service a la
Gare (via la Région des Pays de la Loire

‘.'5_'

‘ v'. '.‘ ‘. : . 2 & /¢ . ‘ - - X
Modes ActifsOL i Tqflok 29 @
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Accompagner le changement pour diffuser
une culture de la marche et du vélo

Schéma Directeur des Modes Actifs O1 i ~ k a @OEctelfe inferpommunale




- Objectifs :

A

A

Communiquer
habitants et
potentiels
Informerdei @~ s ™ k ‘ethep b K
nouveaux aménagements et le
SDMA

Sensibiliser sur la place du vélo
etle partagedei @b p public b
Accompagner sur la sécurité et

la vitesse en ville et la place de

la voitureA

aupres des
des usagers

- Acteurs du projet, pilotage :

A
A
A
A
A

CcC

Communes

Associations, clubs de sport
Entrepriseslocales
Etablissements scolaires

- Indicateur de suivi :

A
A

) I

Nombresa @ "
an

Communication, Information,
¢sikbjbkqgfbiA

gqrieréds par

- Phasage

A

Régulierement

- Précision, chiffrage

A
A

A

Challans Gois Communauté- Schéma Directeur Modes ActifsO1 i ~ k

Plan de communication 5000 &
/an +temps agents

1 opération/an (grand-public et
entreprises-salariés) 5000 0o
/opération +tps agent

Fiche PDMS associée : 3.10

Action 3.1 Développer la communication autour du Schéma Directeur et des Modes Actifs

Laréalisationa @ j ¢ k ~ dob fa mikegen place de nouveaux services
ne sont pas suffisantes a elles seules pour engager une transition
globalisée vers les mobilités actives ou alternatives a la voiture
individuelle. Les enjeux mobilités sont pour certains vues uniqguement sous
i @ klala cbntrainte (réduction du stationnement voiture, réduction des
vitesses, A) lié & un manque de sensibilisation sur les bienfaits des
mobilités activesoua @f k ¢ | ayrlesgpbjdctés de la mise en place de
certains dispositifs. Ce phénomeéne a également comme conséquence de

souvent mettre en opposition automobilistes et cyclistes / piétons.

La sensibilisation et la communication sont des actions
indispensables afina @7 ° ° | j oehsllkdhamgement les populations
versles mobilités alternatives.

Ai @¢ " deda GClchallans Gois et pour chague communes plusieurs
actions doivent étre mener conjointement :

> Chaque année : définir un plan de communication,
alternatives a la voiture sur le territoire intercommunal

Diagnostic de la
mobilité

al

7 .
,/ LES ETAPES ',
I D'UN SCHEMA !
| DIRECTEUR |
\. CYCLABLE

Définition des
Evaluation des actions objectifs
Observation des
évolutions
annuellement

Elaboration du plan
d'actions

Mise en oeuvre des
actions

+ Animation
/ Communication

visant a développer et rendre visible les mobilités

Ce plan de communication permettra de définir un processus a suivre pour réaliser une communication optimale
sur le schéma directeur des modes actifs et permettre i @~ a e du grénd public. Ce plan définira le ou les pilotes (CC
ou communes), le type de support ou canaux de communication a mobiliser ou évenements a mettre en place en

fonction des objectifs et des cibles a sensibiliser visées.

Le plan de communication devradéterminer :

A Les messages clés a véhiculer

A Les différents canaux de communication (en fonction des échelles : CC ou communes )

A Distribution de flyers, articles de journaux, ou site web, vidéo, réunion publique, présence sur les

marchés, action de prévention avec les services de police, sensibilisation

distributions de kits cyclistes A

A Lesélus et techniciens a sensibiliser et a former

lors de café citoyen,

A Les partenaires potentiels sur lesquels p @ mmet pobvant étre moteur dans la démarche

A Les campagnes ou type de promotion amettre en+xr s o b

a@" qfl k
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A

A

A
A

- Acteurs du projet, pilotage :

A
A
A
A
A

- Indicateur de suivi :

A Nombresa @~ ° quieriéds par
an
A Communication, Information,

- Phasage

A

- Précision, chiffrage

- Objectifs :

) I

3

Communiquer aupres des
habitants et des usagers
potentiels

Informerdei @~ s ™ k ‘ethep b K
nouveaux aménagements et le
SD

Sensibiliser sur la place du vélo
etle partagedei @b p public b
Accompagner sur la sécurité et
la vitesse en ville et la place de
la voitureA

CcC

Communes

Associations, clubs de sport
Entrepriseslocales
Etablissements scolaires

¢sikbjbkgfbiA

Régulierement

Action 3.1 Développer la communication autour du Schéma Directeur et des Modes Actifs

> Les actions mener pourront prendre différentes formes : S 9

A Publier régulierement des informations a propos des modes actifs ai @~ des hoyens de communication

existants (réseaux sociaux, site internet, journaux locaux, presse communale, radioA) pour initier une certaine
culture du vélo et de la marche auprésde la population.

Insister sur les bénéfices ai @r pdeginiodes actifs, sur le bien-étre et la santé, la sécurité, est souvent un
levier pour sensibiliser les citoyens . Intégrerle vélo et la marche dans un maximum a @1 rdg €ommpunication
du territoire afin de construire une identité de territoire cyclable et marchable.

Tenir la population informée des différentes avancées du Schéma Directeur sur le territoire. Une bonne
communication autour des nouveaux services et des nouveaux aménagements donnera envie aux citoyens de les
tester.

Informer et sensibiliser sur les nouveaux aménagements ou dispositifs de régulation/partage des circulations

mis en place avec le schéma directeur, comme les zones 30, les zones de rencontre, les CVCB (chaussée a voie
centrale banalisée) qui sont encore peu connues du grand public et desusagers.- @1 _edta@f c | j m&rdk bo
mise en place a @r kommunication et a @r pdiagogie claire, en utilisant plusieurs modes de diffusion
complémentaires.

Organiser des événements ou ateliers de maniére réguliere sur les mobilités actives en partenariat avec les
communes (voir Echelle communale OAction 4), associations et entreprises locales . Relayer les événements
portés ai @ ¢~ adiionald (exemple : Mai a Vélo) ou locaux .

A Publier un planning des événements liés a la marche / vélo prévus sur les prochains mois sur la CC a
destination des habitants

Salon Ateliers Conférences

semdine de la transition écologfq” =

s W
¢ 9 ! Qﬂ*? -
o= PVENIR 55 t

Challans Gois

A Plande communication 5000 8
/an +temps agents

A 1 opération/an (grand-public et
entreprises-salariés) 5000 0o
/opération +tps agent

Fiche PDMSassociée : 3.10

Challans Gois Communauté- Schéma Directeur Modes ActifsO1 i ~ k

Action déja en cours de réflexion ou déja réalisé par la CC :
A Réalisé: Promotion du service de location de vélo > stand & la Garede Challans ou sur le marché de Beauvoir
A Enréflexion : Action de sensibilisation auprés des automobilistes sur la cohabitation avecles modes actifs

Cf. Plan de communication du PMS

a@" qfl k
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- Objectifs :

A Encourager les employeurs sur
i Gbkpbj i b ab
devenir acteur dans la
transition vers les modes
alternatifs a la voiture
individuelles thermiques

Engager une démarche de
transition au sein des services
dela CCGC

- Acteurs du projet, pilotage :

A ccace
A Employeurs et associations
adbkqobmof pbp

- Indicateur de suivi :

A Part modale domicile-travail

A/71j _ob a@bkgobmo
réalisé un plan de mobilité
employeur

- Phasage

A Court terme OMoyen terme

- Précision, chiffrage

A la charge des entreprises :

A 3¢rifprqgfl k adrk
mobilité employeur :
&ksfolk +0 060068
3¢rifprgfl k adrk

mobilité employeur

EjrigfpfgbpEA &k

uoé 0606060

Fiche PDMS associée : 3.12

Challans Gois Communauté- Schéma Directeur Modes ActifsO1 i ~ k

AN

Action 3.2 Encourager les employeurs a étre acteur dans la transition vers les modes actifs

fp

go

- ~
~ 38~
@ N

> Encourager et accompagner les principaux employeurs (publics ou privés) avec une campagne de
communication
$% §a(k )J ro~r~dbo x i plandetmobilitégmptpyelrr k et @l@mide en place du forfait de mobilité durable
A" Rappel : Le Plan de mobilité employeur est obligatoire pour les entreprises de plus de 100 employés
A «Les entreprises de plus de 50 salariés doivent intégrer & leurs négociations annuelles obligatoires la
mol _i ¢j~qgfnrb ab ig2j¢ciflorgflk abp jI _fifqg¢p
i " o¢rifprgfl k adrk 1i¥k ab I _fifg¢ bpg | _ifd

A Informer sur les enjeux de mobilité et sur les outils a disposition
A"locrfq jI _fifg¢ aro” _ib
obligatoire pour les employeurs
A Indemnise les salariés se déplacant en trottinette, & vélo, en covoiturage
A Remboursement des frais de transports en commun (prise en charge minimal et obligatoire & 50%,
cumulable avec le forfait de mobilité durable pour les salariés)

Eobj mi b

A&k Il rordbo i~ “o¢rqflk a@”j¢tkfqe¢p c”~slofprkq i
pgrqfl kkbjbkgp p¢ rofpe¢p¥% AE Ir i”r o¢rifprqgflk
A Mise a disposition des vélos de service pour les employés

A &ubjmibp a@bkgobmofpbp a¢gx ~gbrop Ir slilkg~rfobp pro

Garnache, vélo cargo pour les agents des espaces verts de Saint Urbain.
>b%es povss\ibli(Iitqés de subventions a @f k sbpqgf ppbj bkaqg

Obijectif Employeur Pro-Vélo : Le programme propose un accompagnement
des employeurs (publics, privés ou associatifs) et des aides financiéres pour
la mise en place de servicesvélo pour les employés.

Lesaides portent sur les actions suivantes:
A Equipementde stationnements pour les vélos (prise en charge & 40%)
A Ateliers/ formations liés ala pratique du vélo (prise en charge & 60%)
A Ateliers de remise en selle, Rouleren sécurité, Testde VAE
A Ateliers de maintenance et de réparation (prise en charge a 40%)
A Révisionde vélos des salariés, atelier mécanique participatif
A Ackompaynement dans la définition a @ r dtrétégieeta @mplena F~ °
(prise en charge a 60%)

Mée'bibgréhiine peut également permettre une labélisation « Employeur Pro-
Vbélo »

0 66068 bq

a@" qfl k
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Mettre en place une gouvernance
opérationnelle adaptée

Schéma Directeur des Modes Actifs O1 i ~ k a @OEctelfe inferpommunale




- Objectifs :

A Etre le garant de la mise en
trsob ar 4% $v i
i ¢ ebiib ab i~»

A Apporter une expertise
gb ekfnrb bqg aof
communes

A Suivreet encadrer la réalisation
du SDcyclable

- Acteurs du projet, pilotage :

A ccGe
A Commune
A Département

- Indicateur de suivi :

A Nb de réunions

Al _ a@~rkfjrqflkp

A Nb délégation de maitrise
a@lrso~rdhb

- Phasage

A Deés 2025- 2026

- Précision, chiffrage

A Temps agent: 1 ETP

Challans Gois Communauté- SchémaDirecteur Modes ActifsO1 i "k a @"

kd¢kfbofb

~

is \‘\;.l‘h'
N\ °
s ON

>La CCCGgarante de la mise en + r s ope#rationnelle du SDMA (pilotage, coordination, priorisation, controle A) - 9
N

~ ljrgvieptala CCCGa @ p derpitotage et la coordination de la mise en+ r s opérationnelle du Schéma Directeur des
$ $Mqdes actifs. Etre le garant de la bonne cohérence en matiére de programmation des aménagements prévus (types,

phasageA)

Nrou

Plus largement, il p @ dafda* p pi r @"bkof jtetritpriale lpar secteur (par liaisons cyclables) en associant toutes les
parties prenantes institutionnelles (communes, département, région, servicesde i @ ¢ impliguér dans la réalisation et/ou
le financement des aménagementscyclables et pédestres.

Proposition : Travailler étroitement avec les services du CD85 pour optimiser les possibilités de coopération et de
financements de certains aménagementsprévus sur des voiries départementales. Voir les dispositifs :

A Référentiels des aménagements cyclables le long des RD hors agglomération,
A Référentiel relatif & la traversée des RD hors agglomération,

A 3jdibjbkg ab cfk"k > bjbkg mlro i7"
A  PlanVélego " s "N fi jl _fifqgte

"o¢~rgfl k bg o¢kls~rgfl k

mlro a¢sbil mmbo i” a¢ ~"o_l ke¢b abp

> Apporter i @b u mbenqihgérerie nécessaires en matiére

agd”j ¢ k" d myclableg gt pédestres

technique et financiére aux communes

Siles communes ont la compétence en matiere a @ j ¢ k ~ ddb yoinikbgaucoup de commune ne disposent pas de
services techniques étayé disposant dei @b u mdaosdafrgalisationa @~ j ¢ k * d ty¢lableseeippédestres. Les CCG
pourra assurer pour le compte des communes :

A ."~"fgofpb adtrsob "l ksbkgfl kkbj bkaq
A 6kb dbpgflk ab “"bog~rfkp

A Unaccompagnement technique et juridique de la CCGC sur le montage financier, technique, juridique, la recherche de
subventions et réalisation des marchés.

m” o

al ppfbop ab pr _sbkqgflkp ~ v i~"_i

> Boite a idée/actions communautaires a envisager

- Gérer la passation a @ rmlkarché de commande groupéepouri @ ° n retip@fqjf mik "akdq* "oq delStatiannement
vélopouri @b k p degscoirbunes du territoire (afin de gagneren efficience opérationnelle et faire de économies).

- Formerles servicestechniques de chaque commune aux enjeuxde mobilité (Formation CEREM/Asur site : 25000 ) §)

- Créer un référentiel des aménagements pour i @b k p [y territbire a destination des services techniques (Voir

Annexes) 3
35 @

Cqfl ok



- Objectifs :

A Etre le garant de la mise en
trsob ar 4% $v i
i ¢ ebiib ab i~»
A Apporter une expertise

gb ekfnrb bqg aof
communes

A Suivreet encadrer la réalisation
du SDMA

- Acteurs du projet, pilotage :

A CcCGC
A Communes

- Indicateur de suivi :

A Nb de réunions

Al _ a@~rkfjrqflkp

A Nb délégation de maitrise
a@lrso~rdhb

- Phasage
A Deés 2025- 2026

- Précision, chiffrage

A Temps agent: 1 ETP
Ado 6606 8C~ Kk

Challans Gois Communauté- SchémaDirecteur Modes ActifsO1 i "k a @"

~
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> Mise en place du Comité de suivi OEvaluation du schéma directeur avec les communes S 9
Le principe est de se réunir 2 fois par an (Programmation/arbitrage et pour faire un bilan annuel (avancement, difficultés, S
a]datptagi(onA)
$$$ ( _ . . . o :
Pour conserver la dynamique de projet Odes parcours a vélo dans chaque commune aveci f kgb o | ¢lysetk ~ i
k dserigegtgchmjquespurront étre organiséssurle méme principe que lors de I'élaboration du SDMAen juin 2024,
Prévoir chague année des circuits a vélo avec les élus, techniciens et habitants p* dbop pro i bp =+=+ ~ 1
bpg qofmib A pbkpf _fifpbo pro ibp a¢mi”* " bjbkgp x s¢il baqg
p¢ rofpbo bg a¢sbil mmbo i mo~rqfnrb ¢ p@*pprobo ar _ | k &
> Création a @ rpéste dédié de chargé(e) de mission « Modes actifs »
Fiche de poste /missions types envisagées:
.fpb bk *rsob ar p e¢j” afob > gbro jlabp ~ qgfcp A
-.fpb bk *#rsob abp 2~ qflkp s~ifatbp E~je¢k~dbjbkqgp¥% ¢qrab
-3b " ebo eb ab cfk™k bjbkgp mlro i~ jfpb bk zrsob abp 7~ ¢
- Suivi du Fond de concours et montages financiers
-.fpb bk mi*""b a@rk p e¢j” afob gbro mlro ib g”*ilkkbjbkq
-.fpb bk mi”~"b a@~"kfj~rqflkp bk afob qflk ab afccct¢obkqgp m
-4rfsf abp fkaf ~gqgbrop ar p e¢j”~ bg ~ifjbkgrqgflk ab i@l _
-$1 loafk”~gqgfl k ~sb™ ibp ~“rgqobp 1-ibp bg pbosf bp 1-6f% ib
- Animation et appui aux communes, coopération avec le Département et les collectivités limitrophes
Suivi des travaux de réalisation des aménagements (un itinéraire cyclable par an)
- Rédaction des cahiers des charges et suivi des études prépérationnelles et des travaux
- Réception de chantier
- Expertise et ingénierie pour le compte de la CC et des communes
-(bpgfl k bg prfsf ab i @dbkgobgfbk abp mfpgbp ~v i ”~_ibp
Construction, expérimentation, lancement et suivi des services « vélos »
Promotion des modes actifs sur le territoire et accompagnement des cibles au changement de mobilité, au sein de la
"lii b qfsfg¢¥% “rmoijp adbkqgobmofpbp bqg ab wlkbp agd” qf sf

territoire

36 ©
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- Objectifs :

A

Financer des infrastructures
cyclables sécurisées sur les

axes prioritaires.

Permettre aux communes
a@”rsl fo ibp jlvb
de réaliser les aménagements
cyclables qui lui incombent
directement et inscrits dans le
SDMA

"pprobo i @dbkqgobg
aménagements réalisés

- Acteurs du projet, pilotage :

A
A
A

- Indicateur de suivi :

A

CCGC
Commune
Département

-fkerfobp a@d”™j ek
cyclables inscrits dans la SD
cyclable programmés / réalisés

- Phasage

A

Court terme

- Précision, chiffrage

A

A

Challans Gois Communauté- Schéma Directeur Modes ActifsO1 i ~ k

) I

|l ka ab ' k>l rop
/an (Besoins a identifier avec
les communes chaque année)
Financements des
aménagements entre les
communes

Action 4.2 Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennes

kp

fb

~d

a

> Financement par la CCCG direct des liaisons cyclables lourdes (pistes cyclable, voie verte) inscrite dans
la Schéma Directeur

Pour les grandes liaisons structurantes a @ f k commubaptaire, la CCCG assura directement le financement via
une programmation.
cfk~"k fbop
Lesliaisons prioritaires identifiés a ce jour seraient :
A StGervais- St Urbain
A Sallertaine (PontHabert) OZonecommerciale (Challans)
ﬁ Zongay @1 l%(g§$§f Iik‘,erps(Challans)OLaFIoceIIiére(Challans)
Chéteauneuf- Boisde Céné
A StUrbain- Sallertaine

> Rappel du besoin global a df ks b p q fppup Ia jmisék gn + r s ccbmpléte du SD Modes Actifs par
commune
Beauvoir 25,0 km YTPH =Pk H
° Bois de Céné 19,5 km TT®H nMk
Bouin 7,3 km TPH:= Mg H
Challans 43,5 km =Z=HT MC NOk H
Chateauneuf 7,1 km =NHC =K H
Froidfond 7,7 km T OHN Mg H
La Garnache 27,3 km NHNNGQC =0k H
Sallertaine 24,2 km MNMMPH NOk H
St Christophe 9,5 km N=NH Pk H
b St Gervais 12,7 km NOOH Pk H
St Urbain 10,2 km > 0NH Ok H
TOTAL 194,6 km SHOMN NP K

* Selon les premiéres estimations chiffrées, intégrant plusieurs variantes, sans aides financiéeres et sans la
participation de CGC.

a@" qfl k
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- Objectifs :
A

Financer des infrastructures
cyclables sécurisées sur les
axes prioritaires.

Permettre aux communes
a@”rsl fo ibp jI
de réaliser les aménagements
cyclables qui lui incombent
directement et inscrits dans le
SD Cyclable

"pprobo i @dbkqo
aménagements réalisés

Action 4.2 Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennes

v b

b q

- Acteurs du projet, pilotage :

A ccGe
A Commune
A Département

- Indicateur de suivi :

A-fkerfobp a@n]j
cyclables inscrits dans la SD
cyclable programmés / réalisés

¢ k

- Phasage

A Court terme

- Précision, chiffrage
A"l ka ab Ik It

/an (Besoins a identifier avec
les communes chaque année)

A Financements des
aménagements entre les
communes
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> Financement des aménagement cyclables a @f k dotab & gommunal via la création a @ rfdads de concours -

dédié au aménagements cyclables et pédestres pour les communes membres

Pour les autres liaisons inscrites dans le SDMA,la CCCGest déja en train de finaliser un fond de concours au bénéfice
dei @b k p dgscomrbunes pour la réalisationa @~ j ¢ k ~ d dy¢lablésgtpédestres. - @r ppdudrd étre étendu a

k pdes hriiéh&gerhehte Bonnexes comme la création de zone de circulation apaisée (Zone de rencontre-Zone 30 et
dispositifs associés), le stationnement, la résorption des points noirs et le jalonnement.

@

Accompagner les communes dans la mise en ceuvre du
Schéma Directeur des Modes Actifs

Challans Gois

— Communauté ——

Mobilités - Création d’un fonds de concours pour les modes actifs

—h

70 % de la mise en ceuvre du réseau cyclable dépend directement des communes
(financement, réalisation et entretien)
Plus de 200 km d’aménagements prévus au Schéma sur 9 ans.

Création d’un Fonds de concours :

Contribution financieére versée par un EPCI a une commune membre, en vue de
financer la réalisation ou le fonctionnement d'un équipement et non pas des services
ou des études de planification par exemple.

L'EPCI ne peut pas participer a hauteur de plus de 50% du reste a charge de la
commune (cf. régles du CGCT)

LE MODELE REPARTI
mise en place des itinéraires cyclables

4

v

i parles EPCl hors bourg
i pour les itinéraires inscrits
au schéma directeur

: épartement pour k :
i itinéraires inscrits au schéma
: départemental H

par les communes dans
les bourgs

Plafonds établis selon le type d'aménagement cyclable :

LI'EPCI dispose d'une compétence facultative « voirie cyclable d'intérét communautaire
»,qui Jui permgt de déyelopper 5\ maitrise d'ouvrage les itinéraires inscrits au schéma
n

a B =+ @re@vr inte@m@un@)(liaisonCentre bourgs ; vers les zones d'activités économiques...). Hiérarchisation du réseau cyclable

300 €my!
soem)!
sem)!
20em)!
300 €m1

IR L S G T ETEE ELTEG EH ERTIEELER 9 000 € par dispositif
ponctuel

a@" qfl k

O
\\

Montant maximum pris en charge par CGC
an
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Action 4.2 Mettre en place des moyens et disépositifs financiers adaptés et pérennes

LISTES DES PRINCIPALES POSSIBILITES -DE-FINANCEMENTS POUR LES COMMUNES ET LA CDC
> || existe plusieurs possibilités pouri @1 _ q delsubv¥ehtibnsa @f k sbpgf ppbj bkqg

A AIDESEUROPEENNES

A FEADER Fonds EuropéenAgricole pour le Développementrural

A AIDENATIONALES

A FondsMobilités actives

A ProgrammeCEE(ProgrammeCertificatifs a @& ~ | kal g & k th>AWELG3E
A Aidessur stationnement des vélos : Alvéole + porté par la FUB

A DETR Dotationa @ ¢ n r f rdésjetitkirgs ruraux

A DSIL: Dotation de soutienai @f k s bp dotap pbj bk g

A AIDESREGIONALES

A Les itinéraires cyclables éligibles se situent dans un rayon de 9 kilométres maximum en rabattement vers
un point du réseau (gare ou arrét autocar) et vers les lycées.
A Aides stationnements aux arréts ALEOP

A AIDESDEPARTEMENTALES

A Plan Vélo Travail pour développer la mobilité décarbonée des Vendéensvia le programme Vélo du Quotidien qui
comporte 2 axesprincipaux :

FONDS EURC)PEEN AGRICOLE gy
POUR LE DEVELOPPEMENT RURAL 2
LEUROPE INVESTIT BANS LES ZONES RURALES (? % 1 /\

PLAN VELO
& MOBILITES ACTIVES

Les certificats
D’ECONOMIES
D’ENERGIE | | .ocuceoc s

vvvvvvvvvv
::::::::::

E PAYS DE LA LOIRE

Réferentiel des
aménagements cyclables

-3¢ i fprgfl k bk .0 a¢mc~ogbjbkg”rib adfgfkco”fobp le long des RD by
aCtIfS pOtentIels) ) hors agglomeération
- Une enveloppe budgétairede30® 6 6 6 m”~2o ~kC ~~kglk mlro i o¢"i-~ VENDEE nd
agglomération a disposition des collectivités LE DEPARTENENT
A Surle réseauVendéeVélo, 2 programmesa @~ f:a b p

-lol do”jjb a@bkgobgfbk abp pbkqgfbop v i _ ibp addfkqgtof£q at¢tm
-lol do”jjb $o0¢~rqfl k bg o¢Ckls~rqgfl k a@dfgfkc¢orfobp v i _ibp a

B 3
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Synthese des éléments de chiffrage

Schéma Directeur des Modes Actifs O1i "k a @™ > qf | kp




Axe 1 : Aménager un réseau cyclable intercommunal pour les déplacements du quotidien Investissements HT Fonctionnement HT

Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu (PMS F6 et F9 + PVD A7 et O ya=+ pod o -
C26) (+ étude faisabilité)
Action 1.2 - Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable 40006 6066 o -

(+ étude faisabilité)
Action 1.3 - Organiser et favoriser le stationnement des vélos (PMS F8) 1200-06 666 o -

Action 1.4 - Entretenir les aménagements cyclables de fagon réguliere +ub6 60606 o0 C

Axe 2 : Développer les services pour construire un écosysteéme vélo Investissements HT Fonctionnement HT

Action2.1-' sl of pbo 1 @&~ " jp x i~ jl _fifqg¢ v i~ _ib sf”™r abp pbosf bpodédciobp Bk
Action22 O3 bkcl o bo i @rp~rdb bqg i @"mmobkqgfpp~rdb ar s¢il CkBuddetr p i bp zGf Bpdget

Sécurité Routiere Sécurité Routiere
Action 2.3 - Valoriser les acteurs du vélo et de la marche sur le territoire - Cf. Action 4.1

Action2403bkcl o bo ib m-ib a@¢ erkdb jriqgfjlari ab i CiL.RDM®diPVDb $ e "Ci. PDMS ptPEDL . 4

Axe 3 : Accompagner le changement pour diffuser une culture de la marche et du vélo Investissements HT Fonctionnement HT

Action 3.1 - Développer la communication autour du Schéma Directeur et de la marche et du vélo (PMS - 0 x +0 060606 ¢
F10) + Cf. Action 4.1
Action 3.2 - Encourager les employeurs a étre acteur dans la transition vers les modes actifs (PMS F12) - Cf. Action 4.1

"ub 0 A "slfo rkb dlrsbok”k b i| dnvestessements BT ¥ Horfctiopnéngebt HD k
Directeur des Modes Actifs

Action4.1-"pprobo i~ jfpb bk xzrsob Im¢orqgfl kkbiib ar 4  e¢j” %fob fHgb&dlabpdp 0606a

Action 4.2 - Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennes Budget + aides Budget + aides

1-"/ %@"$5*0/ 4 ec¢j” %fob" 7 141 866 P66 6060

> Pour plus de détail et précision Cf. Annexes 4 1
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Echelle communale
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Adapter et apaiser les Centres -

Bourgs/Centres -villes pour les
déplacements a pied et a vélo

Schéma Directeur des Modes Actifs O1 i » k a @OEctelfe communale
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Bl Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements a pied et a vélo @ N ;.r
N\

- Objectifs :

Awtcfkfo x i @¢ eb

commune le futur maillage
cyclable et pédestre et la
résorption de points durs
spécifiques

A Apaiser les centresbourg pour
permettre le partage de

N\ O

Pour toutes les communes de la CCGC, la priorité est de favoriser la pratique de la marche et du véloai @f k qmémﬁ EB [
- %es cae%tres-téo;grﬂ ROyr favoriserune pratique locale (aller ala boulangerie,ai @ ¢ "al trava#za une activité A). S

Cela implique de transformer les centres-bourg * r g | r gengkeconime un lieu de circulation / de transit pour les
voitures pour en faire un lieu de vie agréable et attrayant et par la méme occasion redistribuer plus équitablement le
partage entre automobilistes / cyclistes et piétons.

> Définir pour chague commune le périmetre de la ou les zones de circulation apaisée

i Gbpm~ b bkqgob i|@bk pdbhaque konfmide doit définir une zone 30 cohérente et logique (& minima au niveau de son centre -bourg)

modes de déplacement

A Repenser les espaces publics
selon une approche
multithématique et qui
redessine un nouveau partage
entres voitures / vélos / marche
a pied

- Acteurs du projet, pilotage :

A Communes (pilotage)
A CCCG (accompagnement)

- Indicateur de suivi :

A Linéaire en zone apaisée

A Part modale pour les
a¢tmi " bjbkgp x
communes

A Vitesses pratiquées

- Phasage

A Court terme

- Précision, chiffrage

A$ITqg a@rkb ¢qgra
+06hdéd bg @e0hd bk
taille de la commune et des
mobpg~rqgqfl kp E |

Challans Gois Communauté- & i

favorisant le partage dei @b p mublic lhe maniere sécuritaire pari @b k p bdgs modes de déplacements .

A Leszonesde circulation apaisée (zone 30 et zone de rencontre) sont des outils pertinents dans le développement des
modes actifs. Pour rappel, en dessous de 4000 v/j, le CEREMAecommande une circulation en trafic mixte (partagede
la chausséevélo et voiture).

A Lazone30 et la zone de rencontre présentent de nombreux autres intéréts (voir pagessuivantes).

A Deplus en plus de communes généralisentle 30km/h ai @f k odé leuf amglomération. Le 30km/h devient la norme
et le 50km/h devienti @b u ° lsuntpd dxds routiers structurants. La lisibilité de la zone 30 est ainsi facilement
compréhensible.

ZONE D 906
Statut de la zone ou COURPIERE
. de la voie w '#
i|gf kgl¢of bro abp
aire piétonne zone de rencontre zone 30 agglomération
Vitesse maximale Allure du pas 20 km/h 30 km/h 50 km/h
y circulation circulation circulation| vie locale
Equilibre vie locale / ’
circulation
vie locale vie locale vie locale circulation

source CERTU
bl bugbokb bkqgob
clk>qfl k ab i~»

k' bog~rqgfl k% AE
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements a pied et a vélo

LES ARGUMENTS EN FAVEUR DES ZONES DE CIRCULATION APAISEE

> Plus de SECURITE temps de freinage et gravité du choc réduit, meilleur champ de vision

> Meilleur PARTAGHIei @b p mpublic b Meilleure attractivitté' des MODESACTIFS:

A Mixité favorisée + Généralisation du double sens cyclable

A Possibilité de réduction des largeurs des voiries / élargissement des trottoirs / création
a @b p meertsh>pA terme : Report modal & Baisse du trafic automobile

> Baisse des NUISANCESSONORES: Environ2db le jour et 4db la nuit
> Baisse de la POLLUTIONATMOSPHERIQUE

> Impact sur le temps de parcours des automobilistes limité

>- @" p p b jGénérélds des Nations Unies valide le 30 km/h généralisé depuis 2020
> Démarche reconnue et mise en place sur de nombreuses communes :
MACHECOUESAINTIEANDEMONIS, LYON,GRENOBLEBORDEAUXNANTES LORIENT
A

Source données : KiM Netherlands Institute for Transport Policy Analysis

Figure 8-5: Vehicle Speed, Stopping

9 in 10 chance of survival Distance, and Chance of Survival. Higher
,,,,,,, motor vehicle speeds directly correlate
~2Im E LL )\ Lk)\ Ak j\ k with slower driver reaction time and
s

topping distance*=30m (5 car lengths) increased risk of serious injury or death to

Réduction des vitesses
Meilleur partage de

l'espace public l

FRAD chanea aR s wvulnerable users upon collision.

mm ARARRARRAR

topping distance*=45m (8 car lengths)

1.5 in 10 chance of survival

stop’pi’ng df.:“mé'aéém(li car VLL: )\ k k k k A k )\ )S )S il - 4 Le nombre de cyclistes et ZONE Les déplacements
0.5 in 10 chance of survival [:ul m (.JD piétons augmente @ ‘Y‘lﬂh:ﬂ ot plétans sont
plus securises
sz sz KALAAAAAAA 'S e | e 'S . | e
stopping distance®=85m (15 car lengths) & 5 ¥ & ('3
0in 10 chance of survival ’ ",
5
IR » KAAAAAAARA ¢ ¢ R
stopping distance*=111m (20 car lengths) Le sentiment de sécurité
1 augmente
0000 Thinking distance [ Braking distance Le champ de vision a 50 km/h Le champ de vision a 30 km/h
Le champ de vision se rétrécit au fur et 8 mesure que la vitesse augmente. A vitesse
*Stopping distances during wet source: Adapted from World Health Organization, 2008. Speed management: a road réduite on a le temps de percevoir les événements et ainsi d'éviter les collisions par
conditions. Single car length=5.6m. safety manual for decision-makers and practitioners. des arréts courts.
Based on a 2.5s reaction time, Transportation Association of Canada, 2011. Geometric Design Guide for Canadian
representing 90th percentile of drivers. Roads Part 1.1.25.2-1.25.4.

3
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LAZONEDE RENCONTRE

A La zone de rencontre est une zone ou i @b k p bdes mddes de
déplacements peuventcirculer en mixité sur la chaussée.

A Lavitessey est limitée & 20km/h et les piétons y sont prioritaires .

A Toutesles chausséessont a double sens pour les cyclistes.

A Elles sont principalement recommandées au niveau de secteurs avec un fort
trafic piéton, comme les rues commercantes.

A Certaines communes passent également certaines de leurs rues
résidentielles en zone de rencontre.

A - @b k e sogidde la zone sont annoncés par un panneau de signalisation.

A Des marquages au sol pour rappeler la vitesses ou i @b k enozénk de
rencontre peuventétre appliqués.

A Desmarquages«a @~ k f j»¥gplerhekt pour renforcer le caractére apaisé
etréduirei @ j _ fooltikre b

A Du stationnement peut étre conservé. On privilégiera du stationnement
alterné pour créer un effet de chicane sur la chaussée et éviter la prise de
vitesse par les automobilistes.

A Il est recommandé de mettre a niveau les trottoirs et la chaussée et limiter le

Challans Gois Communauté- & i »

nombre de places de stationnement pour favoriser les traversées et la
circulation des piétons et cyclistes suri @b k p degla chabssée.

Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements a pied et a vélo

LA ZONE

RENCONTRE

Exemples de marquage au sol

4 |

r o’

b

lorqgfl k a@rk 4 ec¢cjOri Méipbad@dbrofl. kabp

A 3rb

ab

" gqfcp

" sbkfo3% 2r
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Bl Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements a pied et a vélo

- Objectifs :

Awtcfkfo x i@¢ eb
commune le futur maillage
cyclable et pédestre et la
résorption de points durs
spécifiques

A Apaiser les centresbourg pour
permettre le partage de
i dbpm”~ b bkqgob i
modes de déplacement

A Repenser les espaces publics
selon une approche
multithématique et qui
redessine un nouveau partage
entres voitures / vélos / marche
a pied

- Acteurs du projet, pilotage :

A Communes (pilotage)
A CCCG (accompagnement)

- Indicateur de suivi :

A Linéaire en zone apaisée

A Part modale pour les
a¢tmi ~ " bjbkgp x i
communes

A Vitesses pratiquées

- Phasage

A Court terme

- Précision, chiffrage

As$ITg a@rkb ¢q
+06hdé bqgq o0hod
taille de la commune et des
mobpg~rqfl kp E 1Kk

rab
b k

Challans Gois Communauté-& i ~

@bkphbj

cl k°

N
N N
<3\ N =
@ conse \ *
N o
\ O)E)L
> Modalités techniques ai @ ¢ ° aldsicdminunes pour aménager une zone de circulation apaisée cohérente : ~ ~
N

i i A [Réinitiore étvalilation en groupe de travail et avec les élus du futur périmétre de la zone 30

A Dansle cadre dei @ ¢ qunegioposition de périmeétre de zone 30 et zone de rencontre a déja été réfléchie
pour chaque commune. (Voirdétail dans la déclinaison par commune du Maillage cyclopédestre)

A Exemplesa @~ ayhrpvocation a étre apaisés/ transformés a minima a 30km/h :
A Centre-bourg a proximité des commerces

_i b A bproximitéa @¢ g~ _i fgeqgiabgs b k q p
A Ruesrésidentielles

Les adaptations a prévoir :

A Rendre clairement visible le périmétre de la zone 30 et les routes concernées :

A Marquageau sol des entrées et sorties de zone 30 + possibilité de rappel des limitations avec marquage au sol
(ellipse 30km/h)

A Généralisation des doubles sens cyclables en sens unique
A Enzone30 ou en zonede rencontre, toutes les rues a sens unique sont en double sens pour les vélos
A Implantation de panonceaux (sauf vélo) au niveau des panneauxsens interdit & prévoir

A Marquage au sol de la continuité cyclable (pictogramme vélo + chevrons)

A Programmer dans le temps les aménagements nécessaires pour i @~ a » mapt @ |j k furbdine b

A Pourn r @rzaénb de circulation apaisée soit adaptée, il est nécessaireque i @b k s f o lukbnbspitoek q
cohérence avec la limitation de vitesse. Plusieurs adaptations pourront étre nécessairesde réaliser au fur et a
mesure en fonction des pratiques :

@f kq¢of br oA apxemples: Réduction de la largeur de la chaussée, implantation de dispositifs de ralentissement,

(plateaux, chicanes, écluses), effacement de la ligne centrale, végétalisation, modification du
revétementau sol, A

A Généralisation de la priorité a droite aux intersections au sein de la zone 30
A Recommandésauf cas spécifiques (exemple: intersection axe a fort trafic / axefaible trafic)

A Importation travail de communication & réaliser en amont, pendant et en aval de la mise en place des
changements (indispensable pour bonne acceptation des habitants)

A Evaluer régulierement les pratiques pour permettre un suivi et pouvoir identifier les ajustements nécessaires et les

bug hwf@ybn#ksah\ébttﬁe@ﬁi rsob
g A Pa?tagedlei @ ¢ s | desréshithtkaux habitants pour les intégrera la démarche.

" bR a Misé djdureedaRrétés municipaux

3
lorgfl k a@rk 4  ec¢iOri Wk pba@breflkabp " qfcp 47 ©



o

Recommandations pour aménager une zone 30 : \ (\){)L
N

&

~
3 S
: ] . w e iR SRS >
Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements a pied et a vélo (@ N ;-r

FIN o ZONE o Pose de panneaux B30 et B51

30

o ."onr"dbp ~r ZPNE3®a&Wb k qo
toute la largeur de la chaussée

o Effacement de la ligne centrale

b
i S

X \
j&ubjmib ag”je¢ck”r"dbjbkg adrkb bkqot¢

1 E

0 Implantation du marquage au sol
i ~f obj (pikagrarhnee vdlog Howbile'chevrdns) tous
les 50 m dans chaque sens de circulation

0 Ajout du panonceau M9v2 sauf vélo sous le panneau
sens interdit

o0 Marquage au sol du contre sens vélo (pictogramme
vélo + fleche)

o Facultatif mais recommandé : Ajout du panneau C24
sens unigue avec contresens cyclable

&ubjmib agrje¢tk~dbjbkg adrk alr _ib pbkp v i~_ib bk pbkp rkfnrb

%
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements a pied et a vélo

Recommandations pour aménager une zone de rencontre :

>
®
o
=
]
=
e
c
@
o
2
°
=
o

wmem -

o Pose de panneaux B52 et B53 o .%onr~db ~r pli a@bkqo ®b Instalagion deprrnpepuxipédagogiques
surdimensionné explicatifs

%
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a partir du juin 2022

GAILLAC PASSE EN

ZONE

>Exemplesa @ ¢ i ¢ jdb sewnsibilisation oua Jf k c | opput lg mikeken place a @ r xobe 30 :

A partir du €0 septembre

levons le pied!

@ Tranquillité
& Sécurité
@Pollution

www.ville-rochefort.fr

ILLE DE

galllac

Rochefort

Exemple de flyers,Gaillac, Rochefort

Challans Gois Communauté-& i "~ _ a@dr k 4°

l orqgfl k

Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements a pied et a vélo

e¢cjOri Mk mba@brefl kabp

‘ consell

- @f k c | ogt fagsensikilisation des usagers lors de la
mise en place de projet tel n r @ rzénb 30 est primordial

lp @~ dd: o0 "
- Informer sur le périmétre (rues concernées par la nouvelle limitation)
- Informer sur le fonctionnement a @ r dorie 30
A Double sens cyclable, code de la rue, A
- Sensibiliser sur les objectifs et les bienfaits a @ pdssageen zone 30

Format envisageable : distribution de flyer, article journal ou site web,
réunion publique, présence sur marché, action de prévention avec les
services de police, sensibilisation lors a @r &afé citoyen, conseil des
Jeunesou des Ainés,inauguration lors de la mise en place du dispositif

&ubj mi b 8tBrieacqf " i b ¥%

" gqfcp

/
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/
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