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Challans Gois  Communauté - Schéma Directeur Modes Actifs

Les objectifs généraux du Schéma Directeur des Modes Actifs

4

Créer une armature cyclable hiérarchisée et continue 
^fkpf nrØrkb iØlccob ab pq^qflkkbjbkq calibrée : 

" iØ¢`ebiib fkqbo`ljjrk^ib bq `ljjrk^ibcréer des liaisons 

cyclables permettant de rejoindre les différents pôles générateurs: 
pb`qbrop pqo^q¢dfnrbp À ;lkb aØbjmilfp Ç ¢q^_ifppbjbkq p`li^fobp Ç 
`ljjbo`bp Ç ¢nrfmbjbkqp `riqrobip bq pmloqfcp¾ Â

Développer le stationnement vélo de qualité (localisation et sécurité)

Développer iØrp^db ar s¢il bq ab i^ j^o`eb ^r nrlqfafbk 
(et leur écosystème)

Développer iØlccob ab pbosf`bp nécessaire à la pratique 
cyclable :

Réparation, vente, location / équipements / Apprentissage, 
cloj^qflkÂ

Développer la marche à pied et le vélo dans les centre -
bourgs/centres -villes :

Chaines de déplacements à pied et à vélo, accessibilité, partage de 
iØbpm^`b mr_if`¾ jrqr^ifp^qflk ^sb` ib s¢il¾ ^m^fpbjbkqp abp sfqbppbpÂ

PHASE 1 : 
DIAGNOSTIC

PHASE 2 : ELABORATION 
DE SCÉNARIOS

PHASE 3 : ELABORATION 
%6 1-"/ %Ø"$5*0/

COPIL
17 octobre 

2024

COPIL
13 mars

2025

COPIL
3 juillet

2025

Approbation
Conseil 

Communautaire
25 septembre 

2025
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387
RÉPONDANTS AU 

QUESTIONNAIRE EN 
LIGNE SUR LA 

MARCHE ET LE VELO 
POUR LES 

DEPLACEMENTS DU 
QUOTIDIEN

LE PROCESSUS DE CONCERTATION%63"/5 -ØE56%&

6k af^dklpqf` x s¢il ^sb` iØbkpbj_ib abp `ljjrkbp ab iØfkqbo`ljjrk^ifq¢

3 ateliers de concertation «Carto-party » 
^sb` ibp e^_fq^kqp ab iØfkqbo`ljjrk^ifq¢

Un questionnaire en ligne 
destiné aux habitants de la CC 
sur les pratiques modes actifs

Inventaire par questionnaire des 
infrastructures existantes ou 
molgbq¢bp pro iØbkpbj_ib abp 

communes

?
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TRAME%6 1-"/ %Ø"$5*0/ SD MODES ACTIFS

- A - ECHELLE INTERCOMMUNALE

- Axe 1 : Aménager un réseau cyclable intercommunal pour les déplacements du quotidien : 
- Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu (PMS* F6 et F9 + PVD* A7 et C26)
- Action 1.2 - Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable
- Action 1.3 - Organiser et favoriser le stationnement des vélos  (PMS F8)
- Action 1.4 - Entretenir les aménagements cyclables de façon régulière

- Axe 2 : Développer les services pour construire un écosystème vélo
- Action 2.1 -'^slofpbo iØ^``¡p x i^ jl_fifq¢ `v`i^_ib sf^ abp pbosf`bp s¢ilp fkqbo`ljjrk^ru (PMS F5)
- Action 2.2 -3bkclo`bo iØrp^db bq iØ^mmobkqfpp^db ar s¢il x qlrp ibp zdbp
- Action 2.3 - Valoriser les acteurs du vélo et de la marche sur le territoire
- Action 2.4 -3bkclo`bo ib m­ib aØ¢`e^kdb jriqfjla^i ab i^ d^ob ab $e^ii^kp (PMS F1 + PVD  A8)

- Axe 3 : Accompagner le changement pour diffuser une culture de la marche et du vélo
- Action 3.1 - Développer la communication autour du Schéma Directeur et de la marche et du vélo (PMS F10)
- Action 3.2 - Encourager les employeurs à être acteur dans la transition vers les modes actifs (PMS F12)

- "ub ú À "slfo rkb dlrsbok^k`b lm¢o^qflkkbiib ^a^mq¢b x i^ jfpb bk ±rsob ar 4`e¢j^ %fob`qbro abp .labp "`qfcp
- Action 4.1 -"pprobo i^ jfpb bk ±rsob lm¢o^qflkkbiib ar 4`e¢j^ %fob`qbro abp .labp "`qfcp
- Action 4.2 - Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennes

- Action 1a : Adapter et apaiser son centre-bourg/centre-ville pour les déplacements à pied et à vélo
- Action 1b : Réaliser des aménagements cyclables dans sa commune
- Action 1c : Réaliser son schéma piéton communal
- Action 2 : Expérimenter la piétonnisation temporaire
- Action 3 : &kof`efo iØlccob ab pq^qflkkbjbkq ^r mirp mo¡p abp _bplfkp abp rp^dbop
- Action 4 : Accompagner le changement pour diffuser une culture de la marche et du vélo
- Annexes : Cartographie par commune  

- B - ECHELLE COMMUNALE

*PMS: Plan de Mobilité Simplifié - PVD : Petites Villes de Demain
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Schéma Directeur des Modes Actifs Õ1i^k aØ^`qflkp Õ Echelle intercommunale

Aménager un réseau cyclable pour les 
déplacements du quotidien

Axe 1 
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A1 Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Variable en fonction du 
gestionnaire de voirie : 

Å Communes
Å CCCG
Å Département
Å OTI 

Å Nombre de km aménagés
Å Part modale sur la CCCG

Å Définir une armature de 
liaisons cyclables 
structurantes à vocation 
intercommunale ou 
communale pour les 
déplacements du quotidien et 
former un réseau cyclable 
continu, direct et cohérent. 

Å Hiérarchiser le réseau cyclable 
selon 3 niveaux de maillage

Å Définir des préconisations 
aØ^j¢k^dbjbkq Êpfqb molmob¾ 
aménagements léger ou voirie 
partagée)

Å Définir un phasage et un plan 
mirof^kkrbi aØfksbpqfppbjbkq

Å 2025-2035

Å-Ø¢i^_lo^qflkde ce schéma directeur a permis de définir suriØbkpbj_ibde la CC Challans Gois, une hiérarchisation
du futur réseaucyclable.

Å Troisniveauxde maillage sont proposés : Structurant / Secondaire / Tertiaire . (cf. Document Phase2)

Å En cohérence avec cette hiérarchisation, les différents tronçon appartenant au réseau cyclable font iØl_gbqaØrkb
propositionaØ^j¢k^dbjbkqetaØrkphasagepluriannuel (2025Õ2034).

-Ø¢i^_lo^qflkdu maillage a été réaliséeen tenant compte :

Å Destrafics moyen journaliers annuels et deiØ^``fabkqlildfb

Å Desvitessesautorisées et pratiquées par 85% des véhicules (V85) ;

Å Despôles générateurset potentielsaØrp^dboppour le vélo du quotidien

Å Desprojets cyclables départementauxet intercommunaux

Å Desétudes réaliséesdans certaines communes

Å DesOAPinscrités au PLUI

Å De la faisabilité opérationnelle (selon les préconisations CEREMA)

Å Mutualisation entre les itinéraires récréatifs, etiØbufpq^kq¾quand`Ø¢q^fqpossible

Å En fonction des tronçons et des gestionnaires de voirie, le pilotage sera réalisé par : la commune, la CC Challans
Gois ou le Département.

> La CC Challans Gois se portera en revanche garante de la cohérence du Schéma Directeur Cyclable (Cf Axe 4)

- Précisions, chiffrage

Fiche PMS associée : 2.6 Õ2.9
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A1 Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu
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Niveau de 
maillage

Linéaire 
total en km

Linéaire à créer en km 
(part du réseau à créer)

Structurant 66 km 45 km    (23%)

Secondaire 76 km 58 km    (30%)

Tertiaire 113 km 92 km    (47%)

Total : 255 km 195 km

+ Liaison hors 
SD (+ 10 ans) 12 km 12 km

Å Le réseau cyclable représente 255 km répartis en plusieurs niveau de maillage . Le réseau structurant représentantiØ¢mfkbdorsale du réseau cyclable et concentre
le principal potentiel aØrp^dbop. Le réseau secondaire étant des liaisons à destination des pôles générateurs intercommunaux avec un potentiel aØrp^dbopplus limité .
Et enfin le réseau tertiaire principalement à destination des pôles générateurslocaux ou longue-distance.

Å A ce stade, (en tireté rouge) apparaissent des variantesaØfqfk¢o^fobpqui kØlkqpas été tranchées (à Challans et à Beauvoir sur Mer) et qui devront être précisées lors
aØ¢qrabpde faisabilité. Des options aØfqfk¢o^fobpstructurants (en tireté noir) ont été ajoutées même si à ce stade elleskØlkqpas été retenues dans le SD Modes Actifs
(voir page14) mais pourraient être une opportunité à plus long terme.

Å Et pour mémoire, les liaisons cyclables des communautés de communes adjacentes (notamment les communes de La Barre de Monts, Le Perrier, Soullans ou
Machecoul).
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A1 Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

Liaison Sallertaine ÕChallans via la RD948 : 2,3 km

Liaison Froidfond ÕLa Flocellière via la RD753 : 3,8 m

Deux variantes kØlkqpas été conservées dans le Schéma Directeur
ModesActifs (2025-2033) mais qui pourraient à terme être pertinentes
à plus long terme. Cela dépendra notamment des évolutions des
pratiques cyclables etaØlmmloqrkfq¢en lien avec le Département.

En effet, ces deux liaisons sont des axes avec un trafic relativement
élevé en fonction des périodes de iØ^kk¢b(5000Õ7000 veh/j). Elles
nécessiteraient donc la réalisation aØrkaménagement en site propre
de type piste cyclable bidirectionnelle .

Ce type aØ^j¢k^dbjbkqreprésenterait une complexité technique
relativement importante (busage de fossés, présence aØ^o_obp¾
acquisitions foncières,Â) pour un coût élevé.

A ce stade deux alternatives à ces liaisons ont été privilégiées via des
routes à faible trafic.

> Cas des variantes à plus long terme
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A1 Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

Å%bp mo¢`lkfp^qflkp aØ^j¢k^dbjbkqp lkq ¢q¢ fabkqfcf¢bpÁ &iibp pØ^mmrfbkq klq^jjbkq pro ibp ob`ljj^ka^qflkp ar $&3&." nrf pb _^pbkq pro ibp 
kfsb^ru ab qo^cf` bq i^ ifjfq^qflk ab sfqbppbp mlro a¢cfkfo ib qvmb aØ^j¢k^dbjbkq `v`i^_ib x mofsfi¢dfbo Êbkqob ^j¢k^dbjbkq iourd / léger ou de la mixité)

Å%^kp ib `^p ab i^ o¢^ifp^qflk aØrk ^j¢k^dbjbkq Êklq^jjbkq mfpqbp `v`i^_ibp lr slfb sboqbË¾ rkb ¢qrab ab c^fp^_fifq¢ abso^ mo¢ciser la configuration 
lm¢o^qflkkbiib ab iØ^j¢k^dbjbkq bq s¢ofcfbo p^ c^fp^_fifq¢ qb`ekfnrb Êi^odbro¾ qvmb ab obs£qbjbkq¾ ÂË ^fkpf nrb ibp fjm^`qp aØrktel aménagement (foncier, 
m^vp^dbo¾ ÂË bk mo¢`fp^kq ibp bpqfj^qflkp cfk^k`f¡obpÁ 

Niveau de maillage
Linéaire - Hors existant 
ÕHors tronçon + 10 ans

Site propre 18,5 km

Chaucidou/ CVCB 10 km

Zone de circulation 
apaisée/Voirie partagée

47,5 km

Véloroute / Marquage 
au sol / jalonnement

101 km

Chemin 17,5 km
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A1 Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

Å En cohérence avec la hiérarchisation et les propositions aØ^j¢k^dbjbkqpcyclables, une proposition de phasage pour la réalisation des aménagements est
proposée.

Å Une part importante des actions pourront être réalisées sur du court terme en particulier à iØ¢`ebiibdes communes viaiØ^a^mq^qflkdes centres bourg pour
favoriser la mixité cyclable (voirFicheB1) et en complémentarité des mesures pour favoriser la marche également.

Å Ce phasagesera à adapter en fonction des opportunités en lien avec des projets de réfection de voirie .

Niveau de maillage Linéaire

Existant 60,5 km

Court terme (2025 Õ2027) 114 km

Moyen terme (2028 Õ2030) 69 km

Long terme (2031 Õ2033) 12 km

TOTAL 255 km
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A1 Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu
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> Traiter la résorption des points noirs /points de vigilance pour assurer la continuité et iØbodlkljfbdes liaisons cyclables

"r `lrop ab iØ¢qrab¾ ab klj_obru mlfkqp ab sfdfi^k`b lkq ¢q¢ fabkqfcf¢p ilop abp `fo`rfqp x s¢il¾ ilop abp fksbkq^fobp `ljjrkes, lors du questionnaire en ligne ou des 
^qbifbop ab `lk`boq^qflkÁ 6k fksbkq^fob ab iØbkpbj_ib ab `bp mlfkqp klfopÇmlfkqp ab sfdfi^k`b ^ ¢q¢ ¢q^_if bq qo^kpjfp ^ru `lmmukbp bq x iØfkqbo`ljjrk^ifq¢Á &k 
m^o^ii¡ib ab i^ o¢^ifp^qflk aØ^j¢k^dbjbkqp lr ab abp afcc¢obkqbp ^a^mq^qflkp¾ fi pØ^dfo^ mlro i^ CC et les communes de veiller à la résorption de ces points . 
-^ _^pb ab alkk¢bp d¢lil`^ifp¢bp bufpq^kqb mlroo^ pbosfo aØlrqfi ab prfsf mlro ibp `ljjrkbp bq iØfkqbo`ljjrk^ifq¢Á 
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A1 Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

> Assurer iØfkqboc^`bdu réseau cyclable récréatif / cyclo -touristique avec le réseau utilitaire et les centres -bourgs

Le maillage cyclable du Schéma Directeur été défini sur une vocation utilitaire (déplacement du quotidien, domicile-travail, achats, Â). Il pØfkp`ofqcependant en
connexion et en complémentarité du maillage cyclable existant à vocation récréative (loisirs, tourisme) de la CC Challans Gois, notamment des boucles
cyclotouristiques locales, ou les itinéraires «Vendéeà Vélo »aØfkq¢o£qdépartemental ou la VélodysséeaØfkq¢o£qnational et européen.
Comme on peut le voir sur la carte ci-dessous, certains de ces tronçons cyclables récréatifs dans une logique de mutualisation de moyens et de cohérence territoriale ont
été intégrés au SchémaDirecteur.
Cet interfaçage entre le Schéma Directeur des Modes Actifs et le réseau cyclable récréatif est fondamental pour disposer sur le territoire aØrkbcontinuité de tous les
usagesdu vélo, vecteur aØ^qqo^`qfsfq¢globale pour le territoire .
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A1 Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

> Le réseau cyclable aØfkq¢o£qcommunautaire
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Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu

Site propre 
(piste ou voie verte)

Chaucidou 
ou bande cyclable

Zone 30
Zone de rencontre

Véloroute / Marquage au 
sol / Jalonnement Chemin Total 

(en km)

Existant 41,5 km 17,5 km - - 1,5 km 60,5 km

Court terme (0 т3 ans) 5,3 km 4,7 km 43,7 km 49,1 km 11,0 km 113,8 km

Moyen terme (3 т6 ans) 10,6 km 4,9 km 3,6 km 43,4 km 6,2 km 68,7 km

Long terme (6 т9 ans) 
(dont existant à adapter) 2,8 km - 0,3 km 8,6 km 0,3 km 12,1 km

Total 60,2 km 27,1 km 47,6 km 101,2 km 17,5 km 255,1 km

Site propre 
(piste ou voie verte)

Chaucidou 
ou bande cyclable

Zone 30
Zone de rencontre

Véloroute / Marquage au 
sol / Jalonnement Chemin Total 

ĲŰННқНыcÑь

Coût par 
habitant de la 
CC et par an

Existant - - - - - - -

Court terme (0 т3 ans) ΝНΡΥΦНΝΜΜНқ ΝΥΦНΜΥΜНқ ΠΟΣНΦΞΜНқ ΦΥНΞΣΠННқΝΣΠНΤΣΜНқН2 478 044қ ΝΤНқНоНőċĤНоНċŰ

Moyen terme (3 т6 ans) ΟНΝΥΜНΜΜΜНқ ΝΦΠНΡΞΜНқ ΟΡНΡΤΜНқ ΥΣНΥΡΜННқΦΟНΣΤΡННқ3 590 615 қ ΞΠқНоНőċĤНоНċŰ

Long terme (6 т9 ans) ΥΠΥНΝΜΜНқ - ΟНΞΠΜНқН ΝΤНΞΣΞННқΠНΣΜΡННқ873 207 қ ΣқНоНőċĤНоНċŰ

Total ΡНΣΝΤНΜΜΜНқ ΟΥΟНΡΞΜНқ ΠΤΡНΤΟΜННқ ΞΜΞНΟΤΣННқΞΣΟНΜΠΜННқΣНΦΠΝНΥΣΣНқΝΡқНоНőċĤНоНċŰ

A ce stade, les chiffrages réalisés permettent une estimation à partir de ratio au
ml ou m² des aménagements.

A ce stade deiØ¢qrab¾certains coûts sont hors marché :
Å Eventuelle couche de forme pour renforcer le sol support de chaussée (en

attente étude géotechnique)
Å Réhabilitation, extension ou dévoiement des réseauxexistants
Å Mise en place de solution compensatoires pour la gestion des eauxpluviales,

busagede fossés
Å Remplacement deiØ¢`i^fo^dbpublic
Å Désamiantageéventuel des enrobés
Å Espacesverts
Å Coût de maîtriseaØ±rsobet de chantier
Å Acquisitions foncières

Linéaire hiérarchisé inscrit dans le Schéma Directeur des Modes Actifs en km: 

Estimation financière HT : 

A1
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Action 1.2 Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Communes
Å CCCG
Å Département
Å OTI

Å /lj_ob aØfqfk¢o^fobp `v`i^_ibp 
jalonnés

Å Nombre de panneaux installés

Å Harmoniser le jalonnement 
mlro iØbkpbj_ib ar qboofqlfob 
intercommunal

Å Identifier et indiquer les
itinéraires recommandés à
destination des pôles
générateurs (plan de
jalonnement)

Å Faciliter les déplacements
cyclables touristiques et
utilitaires

Å En continu

> Réaliser un schéma directeur de jalonnement vélo

Å Pourchaque itinéraire :

1 - Identifier et hiérarchiser les communes et les pôles générateurs à indiquer .

Å JalonnementaØfkq¢o£qintercommunal :

Å Niveau1 : liaison de commune à commune

Å Niveau: Pôle générateurstructurant intercommunale (ex: centre-bourg, zoneaØbjmilfpÂ)

Å JalonnementaØfkq¢o£qcommunal :

Å Niveau3 : liaison versdes pôles générateursde proximité (mairie, cinéma, école,Â)

2 - Identifier iØbkpbj_ibdes intersections situées le long de chaque itinéraire .

- Précisions, chiffrage

Å$l¶q m^o m^kkb^r bkqob ûöð 
bq øööð )5 Êelop mlpbË

Å Coût moyen pour le marquage 
^r pli abp `lkqfkrfq¢p À øðÇji

3 - Pour chaque intersection, définir la position précise des panneaux afin de
garantir une bonne visibilité par les cyclistes .
Le jalonnement comprend trois types de panneaux:

Å Panneaux de pré-signalisation : installés dans les 20 ou 30 en amont de
iØfkqbopb`qflk. Ce type de panneau permet aux cyclistes de pouvoir anticiper
le mouvement à réaliser àiØfkqbopb`qflk.

Å Panneaux de signalisation : installés au niveau de iØfkqbopb`qflk. Ils
pourront être installées sur les mats déjà existant de signalisation
directionnelle mais devront apparaitre clairement séparés.

Å Panneau de confirmation : installés dans les 50 à 100 m en aval aØrkb
intersection. Ce type de panneau est particulièrement recommandé lors
aØrkbintersection complexe pour conforter/rassurer le cycliste sur son
choix.

Lespanneauxde pré-signalisation et de confirmation ne sont pas nécessairespartout.
Ils sont principalement recommandés au niveauaØfkqbopb`qflkpcomplexes ou lorsque
la signalisation directionnelle est déjà importante au niveaudu carrefour.

Dv43a

Dv21b

Dv61

Å En dehors des intersections sur des itinéraires de longue-distance, il est recommandé de placer ponctuellement un
panneau de confirmation pour conforter le cycliste ou lui indiquer la distance restante :

Å Tous les 1 à 2 km : un panneau de confirmation (logo vélo + flèche)
Å Tous les 3 à 5 km : un panneau de confirmation avec une indication de distance

A1
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Action 1.2 Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Communes
Å CCCG
Å Département
Å OTI

Å /lj_ob aØfqfk¢o^fobp `v`i^_ibp 
jalonnés

Å Nombre de panneaux installés

Å Harmoniser le jalonnement 
mlro iØbkpbj_ib ar qboofqlfob 
intercommunal

Å Identifier et indiquer les
itinéraires recommandés à
destination des pôles
générateurs (plan de
jalonnement)

Å Faciliter les déplacements
cyclables touristiques et
utilitaires

Å En continu

> Entretenir le jalonnement implanté

Å Réaliserun inventaire SIGdes panneauxpour faciliter les étapes de maintenance et le suivi deiØfjmi^kq^qflk
des panneaux

Å Vérifier la bonne lisibilité des panneaux par des visites périodiques et prendre en considération les retours
des usagerssur des panneauxmanquants

ST GERVAIS 12

Exemple de Panneau réglementaire de type Dv

- Précisions, chiffrage

Å$l¶q m^o m^kkb^r bkqob ûöð 
bq øööð )5 Êelop mlpbË

Å Coût moyen pour le marquage 
^r pli abp `lkqfkrfq¢p À øðÇji

> Veiller à la standardisation du jalonnement àiØ¢`ebiibde la CC

Å La CCCG pourra réaliser un achat groupé du jalonnement et aura pour mission aØ^pproboiØrkfclojfq¢de la
signalisation verticale suriØbkpbj_ibdu territoire.

Å Des panneaux Vendée à vélo sont déjà existants (mais pas aux normes). Ils pourront être mutualisés avec ceux
prévus dans le cadre du plan de jalonnement. Il pØ^dfo^aØ^pprobola bonne lisibilité et clarté entre les deux
jalonnements.

Exemple de jalonnement pour une intersection simple avec uniquement panneaux de position : 

A1
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Action 1.2 Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Communes
Å CCCG
Å Département
Å OTI

Å /lj_ob aØfqfk¢o^fobp `v`i^_ibp 
jalonnés

Å Nombre de panneaux installés

Å Harmoniser le jalonnement 
mlro iØbkpbj_ib ar qboofqlfob 
intercommunal

Å Identifier et indiquer les
itinéraires recommandés à
destination des pôles
générateurs (plan de
jalonnement)

Å Faciliter les déplacements
cyclables touristiques et
utilitaires

Å En continu

- Précisions, chiffrage

Å$l¶q m^o m^kkb^r bkqob ûöð 
bq øööð )5 Êelop mlpbË

Å Coût moyen pour le marquage 
^r pli abp `lkqfkrfq¢p À øðÇji

> Réaliser des mesures légères pour faciliter la cohabitation et sensibiliser à la présence des cyclistes sur la
chaussée et indiquer les continuités cyclables .

Une part importante du réseau cyclable identifié sur la CCCGse constitue de voiries partagées . Les voiries partagées
sont des rues / routes où cyclistes et automobilistes circulent ensemble en mixité sur la chaussée.

En agglomération :
ÅMarquageau sol avecpictogramme vélo

Å Ex: 1 pictogramme tous les 50m
Å Apaisementdes vitesses(Zone30, Zonede rencontre) (Cf B1)
Å Implantation de dispositif de ralentissements avecby-pass vélo

Å Plateausurélevé,plateau traversant, coussin berlinois
Å Ecluse,chicane

Å Signalisationet jalonnement directionnel

Hors agglomération :
ÅMarquageau sol avecpictogramme vélo
Å Limitation ponctuelle à 70km/h sur des secteurs particuliers (intersections,

virages)
Å Signalisationet jalonnement directionnel

Pictogramme au sol au croisement 
avec un itinéraire cyclable

Marquage au sol pictogramme 
chevron

Ecluse avec by-pass vélo

Panneau de sensibilisation

A1
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Action 1.3 Organiser et favoriser le stationnement des vélos

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Communes (pilotage)
Å CCCG
Å Région, Département

Å /lj_ob aØ^o`b^ru `o¢¢p
Å Nombre de stationnements 

sécurisés

Å Implanter de nouveaux 
stationnements vélo de qualité 
sur tous les pôles générateurs 
de déplacements du quotidien

Å Remplacer progressivement les 
stationnements type pinces 
roues par des arceaux 
permettant de sécuriser le 
cadre et les roues

Å '^`fifqbo iØfkqbojla^ifq¢ ^r 
niveau des secteurs 
stratégiques

Å Dès 2025 et tous les ans

La sécurisation de son vélo passe à la fois par de bonnes pratiques individuelles (se doter aØrkou plusieurs bons
antivols, faire marquer son vélo, se doter aØrkbalarme véloÂ) mais aussi et surtout par la disponibilité de
stationnements vélo de qualité (arceaux, boxÂ) bien répartis et localisés à proximité des équipements et services
fréquentés au quotidien. $ØbpqaØ^rq^kqplus important que iØ¢ib`qofcf`^qflkdu parc de vélo renforce le besoin de
stationnement de qualité.
Il existe en fait tout une gamme de stationnement vélo de qualité à déployer sur le territoire selon les usages
(cf. Action B.3)
-Øfjmi^kq^qflkdoit aussi se faire si besoin avec volontarisme en remplaçant des places de stationnement voiture sur
iØbpm^`bpublic par du stationnement vélo (incitation au report modal).

> Coordonner iØ^`e^qet iØfjmi^kq^qflkdu stationnement vélo

A1

- Précisions, chiffrage

Å Fiche PMS associée : 2.8

Å-b cfk^k`bjbkq bq iØfjmi^kq^qflk ar pq^qflkkbjbkq s¢il bpq x i^ `e^odb abp `ljjrkbpÁ -^ $$ $e^ii^kp (lfp 
peut en revanche réaliser une commande groupée pour plusieurs communes ab iØfkqbo`ljjrk^ifq¢ mlro o¢arfob 
ibp `l¶qp rkfq^fobp bq c^slofpbo iØeljld¢k¢fq¢ pro iØbkpbj_ib ab i^ $$Á 

Stationnement type pince-roue à proscrire (St Urbain ÕLa Garnache) "o`b^ru s¢il mbojbqq^kq aØ^``ol`ebo 
le cadre et la roue à privilégier (Bouin)

Exemples de stationnements vélos existants sur la CC observés lors des circuits à vélo : 

Å cf. Action B.3
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Nombre de pinces roues 
existants à remplacer

Nombre d'arceaux 
à créer

Coût
Nombre de box vélo à 
créer (aire bus Aléop)

Nombre de box vélo à 
créer (aire de covoiturage)

Coût Total

Beauvoir-sur-Mer 81 25 ᶯᶮ ᶴᶮᶮ ặ 3 1 ᶯᶲ ᶮᶮᶮṞᶮᶮ ặᶰᶲ ᶴᶮᶮṞᶮᶮ ặ

Bois-de-Cene 66 8 ᶵ ᶲᶮᶮ ặ ᶮṞᶮᶮ ặ ᶵ ᶲᶮᶮṞᶮᶮ ặ

Bouin 35 2 ᶱ ᶵᶮᶮ ặ 1 ᶱ ᶳᶮᶮṞᶮᶮ ặƫ ᶰᶮᶮṞᶮᶮ ặ

Challans 83 ᶶ ᶱᶮᶮ ặ 4 5 ᶱᶯ ᶳᶮᶮṞᶮᶮ ặᶱᶷ ᶶᶮᶮṞᶮᶮ ặ

Chateauneuf 32 6 ᶱ ᶶᶮᶮ ặ ᶮṞᶮᶮ ặ ᶱ ᶶᶮᶮṞᶮᶮ ặ

Froidfond 57 5 ᶴ ᶰᶮᶮ ặ ᶮṞᶮᶮ ặ ᶴ ᶰᶮᶮṞᶮᶮ ặ

La Garnache 72 27 ᶷ ᶷᶮᶮ ặ 1 ᶱ ᶳᶮᶮṞᶮᶮ ặɳɵ ᶲᶮᶮṞᶮᶮ ặ

Sallertaine 95 5 ᶯᶮ ᶮᶮᶮ ặ 2 ᶵ ᶮᶮᶮṞᶮᶮ ặɳƫ ᶮᶮᶮṞᶮᶮ ặ

St-Christophe 43 18 ᶴ ᶯᶮᶮ ặ 1 ᶱ ᶳᶮᶮṞᶮᶮ ặʊ ᶴᶮᶮṞᶮᶮ ặ

St-Gervais 5 8 ᶯ ᶱᶮᶮ ặ ᶮṞᶮᶮ ặ ᶯ ᶱᶮᶮṞᶮᶮ ặ

St-Urbain 32 13 ᶲ ᶳᶮᶮ ặ ᶮṞᶮᶮ ặ ᶲ ᶳᶮᶮṞᶮᶮ ặ

Total 601 117 ᶵᶯ ᶶᶮᶮ ặ 10 8 ᶴᶱ ᶮᶮᶮ ặ

Total ᶯᶱᶲ ᶶᶮᶮ ặ

Arceaux Box vélo

Action 1.3 Organiser et favoriser le stationnement des vélos

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Communes (pilotage)
Å CCCG
Å Région, Département

Å /lj_ob aØ^o`b^ru `o¢¢p
Å Nombre de stationnements 

sécurisés

Å Implanter de nouveaux 
stationnements vélo de qualité 
sur tous les pôles générateurs 
de déplacements du quotidien

Å Remplacer progressivement les 
stationnements type pinces 
roues par des arceaux 
permettant de sécuriser le 
cadre et les roues

Å '^`fifqbo iØfkqbojla^ifq¢ ^r 
niveau des secteurs 
stratégiques

Å Dès 2025 et tous les ans

A1

- Précisions, chiffrage

La CC Challans Gois réalise actuellement un inventaire du stationnement vélo. A partir des éléments produits à ce jour, une 
estimation du besoin en stationnement vélo à été produite. 

" `b pq^ab¾ mlro iØbkpbj_ib abp `ljjrkbp¾ iØfksbpqfppbjbkq qlq^i pbo^fq ab ÷ùú þööð. 
Cette estimation comprend : 
Å le remplacement des pinces-roues existants par des arceaux
Åi^ `o¢^qflk aØ^o`b^ru prmmi¢jbkq^fobp x molufjfq¢ aØ¢nrfmbjbkqp pqo^q¢dfnrbp 
Åi^ `o¢^qflk ab _lu s¢il Êø mi^`bpË ^r kfsb^r abp ^fobp ab `lslfqro^db Êx iØfj^db abp _lu fkpq^ii¢p sur Pornic Agglo) et des arrêts 

de bus Aléop. 
Å*i mlroo^fq ¢d^ibjbkq £qob mo¢sr abp _lu s¢il lr abp ^o`b^ru x molufjfq¢ aØ^oo£qp ab `^op ab qo^kpmloqp p`li^fobp Êklk `efccoé 

ci-dessous). 

La répartition par commune est la suivante : plus de précision sur la partie communale (B.3)

Exemple de box vélo installés 
à Pornic Agglo au niveau des 
aires de covoiturage

Exemple de vélos stationnés 
sans stationnement prévu à 
molufjfq¢ aØrk ^oo£q ab `^o 
scolaire SallertaineÅ Fiche PMS associée : 2.8

Å cf. Action B.3
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Action 1.4 Entretenir les aménagements cyclables de façon régulière

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCCG et communes (vi un 
conventionnement)

Å Département (entretien délégué  
sur les itinéraires Vendée à Vélo)

Å m/l de liaison entretenus par an 
et par commune

Å "pprobo iØbkqobqfbk abp 
aménagements cyclables en 
site propre et sur voirie

Å Garantir des aménagements 
bkqobqbkrp ^cfk aØ¢sfqbo ibp 
accidents

Å '^`fifqbo iØrqfifp^qflk abp 
aménagements et le confort en 
toutes saisons

Å Dès 2025 et tous les ans

A1

- Précisions, chiffrage

Å$ljmqbo bk jlvbkkb ûöö ð 
par an et par km 
aØ^j¢k^dbjbkq Êqlrp qvmbpË

-Øbkqobqfbk abp fkco^pqor`qrobp `v`i^_ibp bpq rk prgbq fjmloq^kq x kb m^p k¢difdbo `^o `bi^ mbrq ^slfo abp o¢mbo`rqflkp 
directes sur la pratique et poser des questions en matière de sécurité pour les cyclistes.
*i pØ^dfq alk` ab molcfqbo ab iØ¢i^_lo^qflk ar 4`e¢j^ %fob`qbro abp .labp "`qfcp mlro `i^ofcfbo bq _fbk mo¢`fpbo nrf c^fq nrli 
bk j^qf¡ob ab aØbkqobqfbk abp ^j¢k^dbjbkqp `v`i^_ibpÁ

-b qboofqlfob kb afpmlpb m^p ab `lksbkqflk ab dbpqflk abp mfpqbp `v`i^_ibp bufpq^kqbp ^sb` ibp `ljjrkbp¾ fi pØ^dfq alk` ab 
`i^ofcfbo bq aØ¢i^_lobo `biib-`fÁ -b mofk`fmb mo¢`lkfp¢ bpq alk` nrb iØbkqobqfbk abp if^fplkp `v`i^_ibp ar 4`e¢j^ %fob`qbro 
des Modes Actifs sera entièrement à la charge de la Communauté de Communes. Celle-`f kØ^v^kq m^p ibp obpplro`bp bk 
interne, un conventionnement de gestion auprès des communes sera nécessaire (elles réaliseront via leurs services ou 
mobpq^q^fobp iØbkqobqfbk abp ^j¢k^dbjbkqp `v`i^_ibp bufpq^kqp bq `bru nrf pbolkq o¢^ifp¢p a^kp ib `^aob ar 4%."ËÁ 

-^ `lksbkqflk aØbkqobqfbk `ljmobkao^ klq^jjbkq À

ÅiØbkqobqfbk m^vp^dbo
ÅiØbkqobqfbk `lro^kq ar obs£qbjbkq
Å la réfection du revêtement
ÅiØbkqobqfbk ab m^ppbobiib
ÅiØbkqobqfbk abp afpmlpfqfcp ab p¢`rofq¢ olrqf¡ob ^ppl`f¢p
Å la signalétique directionnelle et de police
ÅÂ

1lro ^fiibrop À  ibp ÷öý¾û hj aØfqfk¢o^fobp ßVendée vélo» aménagés par le Département (à vocation récréative dont 
quelques tronçons font effectivement partie du réseau du SDMA) sont en cours de conventionnement de gestion entre le 
%¢m^oqbjbkq ab 7bka¢b bq i^ $$ ab $e^ii^kp (lfp bq ibp `ljjrkbp mlro iØbkqobqfbkÁ 

&ubjmibp a¢do^a^qflkp `lkp¢nrbkqbp aØrkb mfpqb `v`i^_ib 
intercommunale dues aux intempéries  (Commune de St Gervais 2024)

Exemple tableau précisant qui fait quoi (CC Erdre et Gesvres 44)

Tarification indicative (CC Estuaire et Sillon 44)



Schéma Directeur des Modes Actifs Õ1i^k aØ^`qflkp Õ Echelle intercommunale

Développer les services pour construire un 
écosystème vélo

Axe 2 
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"`qflk øÁ÷ '^slofpbo iØ^``¡p x i^ jl_fifq¢ `v`i^_ib sf^ rk pbosf`b ab il`^qflk s¢ilp bk ilkdrb aro¢b

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCGC (pilotage)

Å Nombre de vélos loués 
Å Nombre de contrat et 

renouvellement
Å Communes concernées
Å Nombre de maintenance 

préventives
Å KM global

Å Faciliter iØ^``¡pet encourager
la pratique du vélo

Å Limiter la barrière du prix
aØ^`e^qdes VAEen permettant
aØbum¢ofjbkqboiØrp^dbdu VAE
avantiØ^`e^q

Å Faire du vélo un levier pour
iØfk`irpflksociale en le rendant
plus accessible

Å Répondre à iØbkgbrpour les
ménages de remplacer la 2ème

voiture par un VAE

Å 2025-2028

> Lancement du service Yolé de location vélo en LLD
%bmrfp grfiibq øöøú¾ jfpb bk mi^`b aØrk pbosf`b ab il`^qflk ilkdrb aro¢b  
par Challans Gois Communauté  : 45 vélos, VAE et vélos-cargos sont 
mis à disposition, pour une durée de location de 3, 6 ou 12 mois, sur 
iØbkpbj_ib ar qboofqlfob Êibp ÷÷ `ljjrkbpËÁ "r ÷er juin 2025, le service 
est doté de 100 vélos.
La gestion du service est assurée conjointement par FLEETA (titulaire du 
j^o`e¢Ë bq &4/07¾ `e^kqfbo aØfkpboqflk fkpq^ii¢ x $e^ii^kpÁ

Les missions effectuées par FLEETA sontles suivantes : 

Å le suivi des réservations la planification des rendez-vous pour les départs et retours 
de location 

Å la remise des vélos (signature des contrats, états des lieux, présentation du vélo) 
Å la gestion des paiements
Å ib pql`h^db abp s¢ilp¾ ^sb` iØ^mmrf aØ&4/07
Å la réception et la maintenance des vélos en fin de location 
Å la planification et la réalisation des maintenances préventives
Å ibp fkqbosbkqflkp ab j^fkqbk^k`bp `ro^qfsbp¾ ^sb` iØ^mmrf aØ&4/07Á

Première évaluation du dispositif  1ère année : 
Å Très bon démarrage du service depuis juillet 2024 
Å ÷öö Ĥ abp 7"& ilr¢p Ħ ifpqb aØ^qqbkqb bk j^f øöøû
Å 51 % des usagers se concentrent sur la Ville de Challans
Å ¾ des usagers sont des potentiels actifs
Å 28 maintenances préventives effectuées (à date du 30/04/2025)
Å 10 000 km parcourus en 1 an

> Développement du service de location vélo en LLD à prévoir
Augmentation du nombre de vélo et pérenniser le service 
Se concentrer sur les VAE 
Augmenter le nombre de longtails et vélos Cargo
Acquisition de vélos adaptés (vieillissement de la population)
'^slofpbo iØ^mmolmof^qflk ar pbosf`b ^rmo¡p abp bkqobmofpbp

Ĭ $ljmi¢qbo m^o rkb ^fab x iØ^`e^q ab 7"& mlro ibp actifs
1lro fk`fqbo x iØ^`nrfpfqflk aØrk 7"& bk objmi^`bjbkq aØrkb slfqrob¾ 
o¢ci¢`efo x rk afpmlpfqfc aØ^fab nrf pbo^f plrjfp x abp `lkafqflkp ab 
ressources. 

Ĭ &um¢ofjbkq^qflk aØrk pbosf`b ab s¢ilp bk -f_ob Service

A2

Ng"ugtxkeg"guv"rqtvë"rct"nc"octswg"[qnë"swk"tcuugodng"nǋqhhtg"fg"ugtxkegu"fg"
transports du territoire de Challans Gois Communauté 

Cevkqpu"fg"eqoowpkecvkqp"gv"fǋcpkocvkqp"rqwt"hcktg"eqppckvtg"ng"ugtxkeg"[qnë

Uvqemcig"gv"rtërctcvkqp"fgu"xënqu"fcpu"ngu"nqecwz"fǋGUPQX

- Précisions, chiffrage

Å Coût annuel gestion du service : 
%¢mbkpbp À úö ööö ð 3b`bqqbp À øû ööö ð
Acquisition de nouveaux vélos : 100 000 
ðÇ^k
Temps ETP (Suivi): 5j/an

"fab À &pqfj^qflk ÷û öööð Ç ^k

Å Fiche PMS associée : 1.5
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"`qflk øÁø 3bkclo`bo iØrp^db bq iØ^mmobkqfpp^db ar s¢il x qlrp ibp zdbp

> Accompagner les écoles dans iØ^mmobkqfpp^dbdu vélo et sensibiliser les élèves à la prévention routière

> Des idées pour renforcer le rôle de la CCCG
Å Le dispositif de prévention routière pourrait également contribuer à faire émerger une dynamique sur iØbkpbj_ibdu

territoire
ÅMutualisation de matériels pédagogiquesouaØ¢nrfmbjbkqp
Å Partagede retoursaØbum¢ofbk`bentre les établissements scolaires / structures portant la formation SavoirRoulerà Vélo
Å AnimationaØrkréseauintercommunal
Å Possibilité de réaliser ou une action collective suriØbkpbj_ibdu territoire lorsaØ¢s¡kbjbkqp
Å Animer des ateliers remise en selle en lien avec la PréventionRoutièreauprès des séniors : -Ø^mmo¢ebkpflkà remonter sur

un vélo est égalementsouvent sous-estimée chez les séniors.$Øbpqun vrai frein àiØrp^dbutilitaire du vélonrØfifaut lever.

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCCG
Å Communes
Å Associations, clubs de sport
Å Ecoles
Å Organismes partenaires du

SRAV

Å /lj_ob aØfkqbosbkqflkp 
menées

Å NombreaØ¢i¡sbpformés

Å Accompagner les jeunes à
découvrir le vélo permet
aØ^pproboune pratique sur la
durée

Å Organiser des « stages de
Remise en selle » pour tous les
publics.

Å Mettre en place des actions
faciles et concrètes pour
développer le vélo auprès des
jeunes et leurs parents

Å Court terme < > Longterme

- Précisions, chiffrage

Å Le CCCG a déjà mis en place un
dispositif de Prévention Routière en
milieu scolaire avec (0,8 ETP). Elle
pourrait donc facilement intégrer le
SRAVdans son programme

Exemple de formation Savoir à Rouler sur St-Etienne 
(Source : Vélo & territoire)

> Investir des moyens pour délivrer une formation de qualité aux jeunes
Å"`e^q ab j^q¢ofbip m¢a^dldfnrbp lr aØ¢nrfmbjbkqp mlro i^ jfpb bk ±rsob 
abp afcc¢obkqp _il`p aØ^mmobkqfpp^db

Å"j¢k^dbjbkq aØbpm^`bp p¢`rofp¢p jfpb x afpmlpfqflk abp cloj^qbrop mlro 
créer des mises en situation pour les enfants (bloc 3)

3¢^ifp^qflk aØ^kfj^qflkp mlk`qrbiibp mlro moljlrslfo ib s¢il À&kqobqfbk abp 
vélos par un réparateur de vélo local

A2

> Intégrer le Savoir Rouler à Vélo
Lancé en 2019, le dispositif Savoir Rouler à Vélo (SRAV)a pour objectifs : «de
permettre aux enfants aØ^`nr¢ofo¾avant leur entrée au collège, les bons réflexes
pour circuler en autonomie et en sécurité, tout en les sensibilisant aux enjeux de
développement durable et de mobilité active. Intégrer le vélo dans les habitudes de
déplacement des enfants contribue à les engagerdans un mode de vie vertueux. »

$e^ii^kp (lfp $ljjrk^rq¢ jbq bk ±rsob abp ^`qflkp ab mo¢sbkqflk olrqf¡ob abpqfk¢bp ^ru ¢i¡sbp abp ¢`libp 
primaires de son territoire, afin de les sensibiliser à la sécurité lors de leurs déplacements quotidiens. Un 
^mmobkqfpp^db bppbkqfbi mlro o¢arfob ibp ofpnrbp aØ^``fabkqp bq moljlrslfo rkb `riqrob ab i^ p¢`rofq¢ olrqf¡ob a¡p ib 
plus jeune âge.
ÅObjectifs
Ĭ 4^slfo pb a¢mi^`bo Êmf¢qlk¾ s¢ilÂË bk qlrqb p¢`rofq¢
Ĭ '^fob `ljmobkaob iØfkq¢o£q ab pØ¢nrfmbo x s¢il
Ĭ 7^ifabo iØ"qqbpq^qflk ab 1objf¡ob Ear`^qflk x i^ 3lrqb Ê"1&3Ë

Niveau : Du CP au CM2 Õ%b ÷e x øe aØfkqbosbkqflk a^kp ibp ¢`libp
Période de septembre à février : partie théorique en classe
%b j^op x grfk À m^oqfb mo^qfnrb mlro mf¢qlk x iØbuq¢ofbro ab iØ¢q^_ifppbjbkq bq s¢il pro i^ `lro ab iØ¢`lib

Livret distribué à chaque 
élève du territoire du CP 
au CM2
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- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCGC
Å Associations, entreprises 

locales

Å /lj_ob aØ^`qbrop ob`bkp¢p
Å Nombre de rencontres, 

évènements organisés

Å Développer un écosystème 
autour du vélo et de la marche 
et enclencher une dynamique 
de transition sur le territoire 

Å Développer une économie 
locale du vélo 

Å Court terme ÕMoyen terme

- Précision, chiffrage

Å Temps animation agent CGC
Å "ae¢pflk x rk o¢pb^r aØ^`qbrop 

du vélo 

> Mise à jour du recensement deiØbkpbj_ibdes acteurs existants
Å Vélocistes (vente, location et réparation)
Å Ateliers de réparation, entretien, remise en selleÂ
Å Livraisonsà vélo
Å Associations,aØrp^dbop¾de parentsaØ¢i¡sbp
Å IntervenantsPréventionRoutière,SavoirRoulerà Vélo,
Å Ecoles impliquées (Préventionroutière, RuescolaireÂ)
Å Lesorganismesde prévention
Å Lesclubs sportifs et les éducateurs sportifs professionnels
Å EmployeursengagésÂ

Un recensement des acteurs vélo a déjà été réalisé par la CC Challans Gois (vingtainesaØ^`qbropidentifiés à ce jour) et mis
à jour viaiØfksbkq^foben ligne par les communes lors de la phase de diagnostic. Il pourra être complété avec des acteurs de
la marche, les porteurs de projets (avecde nouveauxservicesÂ).

> Création aØrkannuaire des acteurs
Un Guide Mobilité pourra répertorier les différents services, les modalités et les coordonnées (Trainet car / Mobilité solidaire
/ Transportà la demande / Location et réparation Deux-Roues/ Covoiturage/ Aidesfinancières)

> Assurer une animation territoriale pour structurer et développer le réseau aØ^`qbroplocaux du vélo et de la marche
ÅMiseen relation et organisationde rencontres interacteurs
Å Participer à la Communauté vendéennedu vélo mise en place par le Conseil Départemental
Å Intégrerdes réseauxaØ^`qbrop: AVELO3 - Réseauvélo et marche -Â
ÅMiseen place de partenariats / conventions pour la réalisation de prestations par exemple:

o Convention avec une association / vélociste pour organiser des ateliers de réparation au sein des
écolesaØrkbcommune

o Prêt / mutualisation de locaux auprèsaØ^ppl`f^qflkp
o Encouragerla créationaØrkbassociation des usagersdu vélo et de la marche

Action 2.3 Valoriser les acteurs vélos et de la marche sur le territoireA2

Gzgorng"fǋGUPQX""cuuqekcvkqp"fǋkpugtvkqp"dcuë"â"Ejcnncpu"swk"hckv"fg"nc"
réparation de vélo et assure à la maintenance des vélos de location Yolé 
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- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Ville de Challans
Å CCGC
Å Région

Å Part modale des voyageurs
Å Nombre de voyageurs 

Å Renforcer  la place des modes 
actifs dans le rôle multimodal 
de la Gare de Challans 

Å Renforcer les connexions
cyclables et pédestres de la
Gare avec le centre-ville, le
Centre Hospitalier et le Collège
St JosephÂ

Å Court terme ÕMoyen terme Õ
Long terme

- Précision, chiffrage

Å Fiche PMS associée : 1.1
Å PVD

Aménagements et services envisagés dans les plans
aØ^`qflkPMSet PVDà concrétiser
Å En complément deiØlccobde stationnement vélo sécurisé

avec la consigne vélo Aléop proposant 20 places et
accessible uniquement par badge (physique ou virtuel),
proposer un abri-vélo ouvert.

Å AccroîtreiØbpm^`bdédié aux piétons et aux cyclistes aux
abords de la gare en repensantiØ^j¢k^dbjbkqdu parvis
et des abords de la gare.

Å Jalonnement piéton depuis le centre de Challans vers la
gare de Challans (et inversement) avec une indication de
temps.

Aménagements complémentaires à prévoir
Å Reconfiguration complète du parking sud (avec
iØ^j¢k^dbjbkqde connexions cyclables et pédestres
renforcées)

Å CréationaØrkbliaison cyclable et pédestre confortables le
long du Bd de la Gare en connexion avec le Centre
Hospitalier, iØ"s. Gambetta et le centre-ville, les rues de
la Roche/Yon- de la Cornerievers le collège St Joseph...

øÁú 3bkclo`bo ib m­ib aØ¢`e^kdb jriqfjla^i ab i^ d^ob ab $e^ii^kp A2

Å Projet de Maison de la mobilité envisagé
Å Projet de location vélo en libre service à la 

Gare (via la Région des Pays de la Loire

Liaisons cyclo-
pédestres à aménager/développer

Espace public gare à 
reconfigurer en tenant mieux 
compte des modes actifs

Carrefour à reconfigurer 
en tenant mieux compte des 
modes actifs

1i^k aØ^`qflk 1bqfqbp 7fiibp ab %bj^fk $e^ii^kp 
(Source : CCCG)



Schéma Directeur des Modes Actifs Õ1i^k aØ^`qflkp Õ Echelle intercommunale

Accompagner le changement pour diffuser 
une culture de la marche et du vélo

Axe 3 
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Action 3.1 Développer la communication autour du Schéma Directeur et des Modes Actifs

> Chaque année : définir un plan de communication, visant à développer et rendre visible les mobilités
alternatives à la voiture sur le territoire intercommunal :

Ce plan de communication permettra de définir un processus à suivre pour réaliser une communication optimale
sur le schéma directeur des modes actifs et permettreiØ^ae¢pflkdu grandpublic. Ce plan définira le ou les pilotes (CC
ou communes), le type de support ou canaux de communication à mobiliser ou évènements à mettre en place en
fonction des objectifs et des cibles à sensibiliser visées.

Leplan de communication devradéterminer :

Å Les messages clés à véhiculer

Å Les différents canaux de communication (en fonction des échelles : CC ou communes )

Å Distribution de flyers, articles de journaux, ou site web, vidéo, réunion publique, présence sur les
marchés, action de prévention avec les services de police, sensibilisation lors de café citoyen,
distributions de kits cyclistes Â

Å Les élus et techniciens à sensibiliser et à former

Å Les partenaires potentiels sur lesquels pØ^mmrvboet pouvant être moteur dans la démarche

Å Les campagnes ou type de promotion à mettre en±rsob

La réalisation aØ^j¢k^dbjbkqou la mise en place de nouveaux services
ne sont pas suffisantes à elles seules pour engager une transition
globalisée vers les mobilités actives ou alternatives à la voiture
individuelle. Lesenjeuxmobilités sont pour certains vuesuniquement sous
iØ^kdibde la contrainte (réduction du stationnement voiture, réduction des
vitesses, Â) lié à un manque de sensibilisation sur les bienfaits des
mobilités actives ouaØfkcloj^qflksur les objectifs de la mise en place de
certains dispositifs. Ce phénomène a également comme conséquence de
souvent mettre en opposition automobilistes et cyclistes / piétons.

La sensibilisation et la communication sont des actions
indispensables afin aØ^``ljm^dkbodans le changement les populations
vers les mobilités alternatives.

AiØ¢`ebiibde la CC Challans Gois et pour chaque communes plusieurs
actions doivent être mener conjointement :

A3

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

Å CC
Å Communes
Å Associations, clubs de sport
Å Entreprises locales
Å Etablissements scolaires

Å Communiquer auprès des
habitants et des usagers
potentiels

Å Informer deiØ^s^k`bjbkqet les
nouveaux aménagements et le
SDMA

Å Sensibiliser sur la place du vélo
et le partage deiØbpm^`bpublic

Å Accompagner sur la sécurité et
la vitesse en ville et la place de
la voitureÂ

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å NombresaØ^`qflkpmenées par
an

Å Communication, Information, 
¢s¡kbjbkqfbiÂ

Å Régulièrement

- Précision, chiffrage

Å Plan de communication 5 000ð
/an + temps agents

Å 1 opération/an (grand-public et
entreprises-salariés) 5000 ð
/opération + tps agent

Å Fiche PDMS associée : 3.10
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Action 3.1 Développer la communication autour du Schéma Directeur et des Modes Actifs

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

Å CC
Å Communes
Å Associations, clubs de sport
Å Entreprises locales
Å Etablissements scolaires

Å Communiquer auprès des
habitants et des usagers
potentiels

Å Informer deiØ^s^k`bjbkqet les
nouveaux aménagements et le
SD

Å Sensibiliser sur la place du vélo
et le partage deiØbpm^`bpublic

Å Accompagner sur la sécurité et
la vitesse en ville et la place de
la voitureÂ

> Les actions mener pourront prendre différentes formes :

Å Publier régulièrement des informations à propos des modes actifs à iØ^fabdes moyens de communication
existants (réseaux sociaux, site internet, journaux locaux, presse communale, radioÂ) pour initier une certaine
culture du vélo et de la marche auprèsde la population.

Å Insister sur les bénéfices àiØrp^dbdes modes actifs, sur le bien-être et la santé, la sécurité, est souvent un
levier pour sensibiliser les citoyens . Intégrer le vélo et la marche dans un maximum aØlrqfipde communication
du territoire afin de construire une identité de territoire cyclable et marchable.

Å Tenir la population informée des différentes avancées du Schéma Directeur sur le territoire. Une bonne
communication autour des nouveaux services et des nouveauxaménagements donnera envie aux citoyens de les
tester.

Å Informer et sensibiliser sur les nouveaux aménagements ou dispositifs de régulation/partage des circulations
mis en place avec le schéma directeur, comme les zones 30, les zones de rencontre, les CVCB(chaussée à voie
centrale banalisée) qui sont encore peu connues du grand public et des usagers.-Øl_gb`qfcestaØ^``ljm^dkboleur
mise en place aØrkbcommunication et aØrkbpédagogie claire, en utilisant plusieurs modes de diffusion
complémentaires.

ÅOrganiser des évènements ou ateliers de manière régulière sur les mobilités actives en partenariat avec les
communes (voir Echelle communale ÕAction 4), associations et entreprises locales . Relayer les évènements
portés àiØ¢`ebiibnationale (exemple : Mai à Vélo) ou locaux .

Å Publier un planning des évènements liés à la marche / vélo prévus sur les prochains mois sur la CC à
destination des habitants

A3

Action déjà en cours de réflexion ou déjà réalisé par la CC :

Å Réalisé: Promotion du servicede location de vélo > stand à la Garede Challans ou sur le marché de Beauvoir

Å Enréflexion : Action de sensibilisation auprès des automobilistes sur la cohabitation avec les modes actifs

Cf. Plan de communication du PMS

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å NombresaØ^`qflkpmenées par
an

Å Communication, Information, 
¢s¡kbjbkqfbiÂ

Å Régulièrement

- Précision, chiffrage

Å Plan de communication 5 000ð
/an + temps agents

Å 1 opération/an (grand-public et
entreprises-salariés) 5000 ð
/opération + tps agent

Fiche PDMSassociée : 3.10
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Action 3.2 Encourager les employeurs à être acteur dans la transition vers les modes actifs

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCGC
Å Employeurs et associations 
aØbkqobmofpbp

Å Part modale domicile-travail
Å /lj_ob aØbkqobmofpbp ^v^kq 

réalisé un plan de mobilité 
employeur

Å Encourager les employeurs sur 
iØbkpbj_ib ab i^ $$$( x 
devenir acteur dans la 
transition vers les modes 
alternatifs à la voiture 
individuelles thermiques

Å Engager une démarche de
transition au sein des services
de la CCGC

Å Court terme ÕMoyen terme

- Précision, chiffrage

A là charge des entreprises :
Å 3¢^ifp^qflk aØrk mi^k ab 

mobilité employeur : 
&ksfolk ÷ö öööð
3¢^ifp^qflk aØrk mi^k ab 
mobilité employeur 
ÊjriqfpfqbpËÀ &kqob ÷û öööð bq 
ùö öööð

Fiche PDMS associée : 3.12

> Encourager et accompagner les principaux employeurs (publics ou privés) avec une campagne de 
communication 
Å&k`lro^dbo x i^ o¢^ifp^qflk aØrk plan de mobilité employeur et à la mise en place du forfait de mobilité durable

Å Rappel : Le Plan de mobilité employeur est obligatoire pour les entreprises de plus de 100 employés 
Å «Les entreprises de plus de 50 salariés doivent intégrer à leurs négociations annuelles obligatoires la 
mol_i¢j^qfnrb ab iØ^j¢iflo^qflk abp jl_fifq¢p nrlqfafbkkbp abp mboplkkbipÁ 4f ^r`rk ^``loa kØbpq qolrs¢¾ 
i^ o¢^ifp^qflk aØrk 1i^k ab .l_fifq¢ bpq l_ifd^qlfobÁ»

Å Informer sur les enjeux de mobilité et sur les outils à disposition
Å'loc^fq jl_fifq¢ aro^_ib Êobjmi^`b iØfkabjkfq¢ hfilj¢qofnrb s¢il bq iØfkabjkfq¢ cloc^fq^fob `lslfqro^dbË - non 

obligatoire pour les employeurs
Å Indemnise les salariés se déplaçant en trottinette, à vélo, en covoiturage

Å Remboursement des frais de transports en commun (prise en charge minimal et obligatoire à 50%, 
cumulable avec le forfait de mobilité durable pour les salariés)

Å&k`lro^dbo i^ `o¢^qflk aØ^j¢kfq¢p c^slofp^kq iØrqfifp^qflk ab jlabp ^`qfcp Ê_lokbp ab ob`e^odb¾ 
pq^qflkkbjbkqp p¢`rofp¢p¾ ÂË lr i^ o¢^ifp^qflk aØ^`qflkp ab pbkpf_fifp^qflk abpqfk¢bp ^ru bjmilv¢p

ÅMise à disposition des vélos de service pour les employés

Å &ubjmibp aØbkqobmofpbp a¢gx ^`qbrop lr slilkq^fobp pro ib qboofqlfob À 7¢ilp jfp x afpmlpfqflk x i^ $$$(¾ .^fofb ab -^ 
Garnache, vélo cargo pour les agents des espaces verts de Saint Urbain.

> Des possibilités de subventions aØfksbpqfppbjbkq:

Objectif Employeur Pro-Vélo : Leprogrammepropose un accompagnement
des employeurs (publics, privés ou associatifs) et des aides financières pour
la mise en place de servicesvélo pour les employés.

Lesaides portent sur les actions suivantes :
Å Equipementde stationnements pour les vélos (prise en chargeà 40%)
Å Ateliers / formations liés à la pratique du vélo (prise en chargeà 60%)

Å Ateliers de remise en selle, Rouleren sécurité, Testde VAE
Å Ateliers de maintenance et de réparation (prise en chargeà 40%)

Å Révisionde vélos des salariés, atelier mécanique participatif
Å Accompagnement dans la définition aØrkbstratégie et aØrkplan aØ^`qflk

(prise en chargeà 60%)

Ce programme peut également permettre une labélisation « Employeur Pro-
vélo »

A3



Schéma Directeur des Modes Actifs Õ1i^k aØ^`qflkp Õ Echelle intercommunale

Mettre en place une gouvernance 
opérationnelle adaptée

Axe 4 
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- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCGC
Å Commune
Å Département

Å Nb de réunions
Å /_ aØ^kfj^qflkp
Å Nb délégation de maîtrise 
aØlrso^db

Å Être le garant de la mise en 
±rsob ar 4% $v`i^_ib x 
iØ¢`ebiib ab i^ $$$(

Å Apporter une expertise 
qb`ekfnrb bq aØfkd¢kfbofb ^ru 
communes 

Å Suivreet encadrer la réalisation
du SDcyclable

Å Dès 2025 - 2026

- Précision, chiffrage

Å Temps agent : 1 ETP

> La CCCGgarante de la mise en±rsobopérationnelle du SDMA(pilotage, coordination, priorisation, contrôle Â)

Il revient à la CCCGaØ^pprobole pilotage et la coordination de la mise en±rsobopérationnelle du Schéma Directeur des
Modes actifs. Être le garant de la bonne cohérence en matière de programmation des aménagements prévus (types,
phasageÂ)

Plus largement, il pØ^dfo^aØ^pproboiØ^kfj^qflkterritoriale par secteur (par liaisons cyclables) en associant toutes les
parties prenantes institutionnelles (communes, département, région, services deiØ¢q^qËimpliquer dans la réalisation et/ou
le financement des aménagementscyclables et pédestres.

Proposition : Travailler étroitement avec les services du CD85 pour optimiser les possibilités de coopération et de
financements de certains aménagementsprévussur des voiriesdépartementales. Voir les dispositifs :

Á Référentiels des aménagements cyclables le long des RD hors agglomération, 

Á Référentiel relatif à la traversée des RD hors agglomération, 

Á 3¡dibjbkq ab cfk^k`bjbkq mlro i^ `o¢^qflk bq o¢kls^qflk aØfqfk¢o^fobp `v`i^_ibp aØfkq¢o£q a¢m^oqbjbkq^i¾ 

Á Plan Vélo-qo^s^fi mlro a¢sbilmmbo i^ jl_fifq¢ a¢`^o_lk¢b abp sbka¢bkpÂËÁ

> Apporter iØbumboqfpben ingénierie technique et financière nécessaires aux communes en matière
aØ^j¢k^dbjbkqpcyclables et pédestres

Si les communes ont la compétence en matière aØ^j¢k^dbjbkqde voirie beaucoup de commune ne disposent pas de
services techniques étayé disposant deiØbumboqfpbdans la réalisation aØ^j¢k^dbjbkqpcyclables et pédestres. Les CCG
pourra assurerpour le compte des communes :

Á .^fqofpb aØ±rsob  m^o `lksbkqflkkbjbkq  

Á 6kb dbpqflk ab `boq^fkp alppfbop ab pr_sbkqflkp `v`i^_ibp m^o i^ $($ Ê"7&-0¾ ""1 &q^q¾ 3¢dflk¾ %¢m^oqbjbkq¾ÂË¾ 

Á Un accompagnement technique et juridique de la CCGC sur le montage financier, technique, juridique, la recherche de 
subventions et réalisation des marchés. 

> Boîte à idée/actions communautaires à envisager

- Gérer la passationaØrkmarché de commande groupée pour iØ^`nrfpfqflket iØfjmi^kq^qflkaØ^o`b^rude stationnement

vélo pouriØbkpbj_ibdes communes du territoire (afin de gagneren efficience opérationnelle et faire de économies).

- Formerles servicestechniques de chaque commune auxenjeuxde mobilité (FormationCEREMAsur site : 2 500ð)51j)

- Créer un référentiel des aménagements pour iØbkpbj_ibdu territoire à destination des services techniques (Voir

Annexes)

"`qflk úÁ÷ "pprobo ib mfilq^db bq i^ jfpb bk ±rsob lm¢o^qflkkbiib ar 4%."A4



Challans Gois  Communauté - Schéma Directeur Modes Actifs Õ1i^k aØ"`qflk 36

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCGC
Å Communes

Å Nb de réunions
Å /_ aØ^kfj^qflkp
Å Nb délégation de maîtrise 
aØlrso^db

Å Être le garant de la mise en 
±rsob ar 4% $v`i^_ib x 
iØ¢`ebiib ab i^ $$$(

Å Apporter une expertise 
qb`ekfnrb bq aØfkd¢kfbofb ^ru 
communes 

Å Suivreet encadrer la réalisation
du SDMA

Å Dès 2025 - 2026

- Précision, chiffrage

Å Temps agent : 1 ETP
Å ûö ööö ðÇ^k

> Création aØrkposte dédié de chargé(e) de mission « Modes actifs »

Fichede poste /missions types envisagées:

.fpb bk ±rsob ar p`e¢j^ afob`qbro jlabp ^`qfcp À
-.fpb bk ±rsob abp ^`qflkp s^ifa¢bp Ê^j¢k^dbjbkqp¾ ¢qrabp¾ pq^qflkkbjbkqp¾ ^`qflkp ab moljlqflkÂË
-3b`ebo`eb ab cfk^k`bjbkqp mlro i^ jfpb bk ±rsob abp ^`qflkp
- Suivi du Fond de concours et montages financiers 
-.fpb bk mi^`b aØrk p`e¢j^ afob`qbro mlro ib g^ilkkbjbkq
-.fpb bk mi^`b aØ^kfj^qflkp bk afob`qflk ab afcc¢obkqp mr_if`p ^sb` abp m^oqbk^fobp
-4rfsf abp fkaf`^qbrop ar p`e¢j^ bq ^ifjbkq^qflk ab iØl_pbos^qlfob abp a¢mi^`bjbkqp
-$lloafk^qflk ^sb` ibp ^rqobp 1­ibp bq pbosf`bp 1-6f¾ ib 1$"&5¾ ib pbosf`b a¢sbilmmbjbkq ¢`lkljfnrb¾ 1o¢sbkqflk olrqf¡obÂ
- Animation et appui aux communes, coopération avec le Département et les collectivités limitrophes

Suivi des travaux de réalisation des aménagements (un itinéraire cyclable par an)
- Rédaction des cahiers des charges et suivi des études pré-opérationnelles et des travaux
- Réception de chantier
- Expertise et ingénierie pour le compte de la CC et des communes
-(bpqflk bq prfsf ab iØbkqobqfbk abp mfpqbp `v`i^_ibp

Construction, expérimentation, lancement et suivi des services « vélos »

Promotion des modes actifs sur le territoire et accompagnement des cibles au changement de mobilité, au sein de la 
`liib`qfsfq¢¾ ^rmo¡p aØbkqobmofpbp bq ab wlkbp aØ^`qfsfq¢¾ abp ¢q^_ifppbjbkqp p`li^fobp bq ^rmo¡p aØ^rqobp ^`qbrop ar 
territoire

"`qflk úÁ÷ "pprobo ib mfilq^db bq i^ jfpb bk ±rsob lm¢o^qflkkbiib ar 4%."A4

> Mise en place du Comité de suivi ÕEvaluation du schéma directeur avec les communes
Le principe est de se réunir 2 fois par an (Programmation/arbitrageet pour faire un bilan annuel (avancement,difficultés,
adaptationÂ)

Pour conserver la dynamique de projet Õdes parcours à vélo dans chaque commune aveciØfkqbo`ljjrk^ifq¢¾élus et
servicestechniques pourront être organiséssur le même principe que lors de l'élaboration du SDMAen juin 2024.

Prévoir chaque année des circuits à vélo avec les élus, techniciens et habitants-rp^dbop pro ibp ÷÷ `ljjrkbpÁ -Øl_gb`qfc 
bpq qofmib À pbkpf_fifpbo pro ibp a¢mi^`bjbkqp x s¢il bq i^ j^o`eb¿ ^_loabo ibp molgbqp aØ^j¢k^dbjbkqp bksfp^d¢p mlro 
p¢`rofpbo bq a¢sbilmmbo i^ mo^qfnrb ¿ pØ^pprobo ar _lk a¢milfbjbkq ar 4%."
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- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCGC
Å Commune
Å Département

Å -fk¢^fobp aØ^j¢k^dbjbkqp 
cyclables inscrits dans la SD 
cyclable programmés / réalisés

Å Financer des infrastructures 
cyclables sécurisées sur les 
axes prioritaires.

Å Permettre aux communes 
aØ^slfo ibp jlvbkp cfk^k`fbop 
de réaliser les aménagements 
cyclables qui lui incombent 
directement et inscrits dans le 
SDMA

Å "pprobo iØbkqobqfbk o¢drifbo abp 
aménagements réalisés

Å Court terme

- Précision, chiffrage

Å 'lka ab `lk`lrop ab ÷öö ööö ð 
/an (Besoins à identifier avec 
les communes chaque année)

Å Financements des 
aménagements entre les 
communes

> Financement par la CCCG direct des liaisons cyclables lourdes (pistes cyclable, voie verte) inscrite dans
la Schéma Directeur

Pour les grandes liaisons structurantes aØfkq¢o£qcommunautaire, la CCCGassura directement le financement via
une programmation.

Les liaisons prioritaires identifiés à ce jour seraient :
Å St Gervais- St Urbain
Å Sallertaine(PontHabert)ÕZonecommerciale (Challans)
Å ZoneaØ^`qfsfq¢pdes Bretelières(Challans)ÕLaFlocellière ( Challans)
Å Châteauneuf - Boisde Céné
Å St Urbain - Sallertaine

> Rappel du besoin global aØfksbpqfppbjbkqpour la mise en ±rsobcomplète du SD Modes Actifs par
commune

Action 4.2 Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennesA4

COMMUNE LINÉAIRE EN KM COÛT GLOBAL HT $lrq ðÇ e^_Á Ç ^k

Beauvoir 25,0 km ΥΤΡНΟΠΣНқΞΡқН

Bois de Céné 19,5 km ΤΤΦНΠΣΝНқΠΜқ

Bouin 7,3 km ΤΡНΞΟΜНқ ΠқН

Challans 43,5 km ΞНΤΜΟНΝΤΜНқΝΟқН

Châteauneuf 7,1 km ΞΝНΟΝΣНқ ΞқН

Froidfond 7,7 km ΤΟНΜΠΥНқ ΠқН

La Garnache 27,3 km ΝНΝΝΦНΟΟΤНқΞΟқН

Sallertaine 24,2 km ΠΜΡНΜΦΞНқΝΟқН

St Christophe 9,5 km ΝΞΝНΞΦΟНқΡқН

St Gervais 12,7 km ΝΟΟНΣΜΞНқΡқН

St Urbain 10,2 km ΣΟΠНΦΤΝНқΟΣқН
TOTAL 194,6 km ΣНΦΠΝНΥΣΣқΝΡқ

* Selon les premières estimations chiffrées, intégrant plusieurs variantes, sans aides financières et sans la 
participation de CGC.

* *
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- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å CCGC
Å Commune
Å Département

Å -fk¢^fobp aØ^j¢k^dbjbkqp 
cyclables inscrits dans la SD 
cyclable programmés / réalisés

Å Financer des infrastructures 
cyclables sécurisées sur les 
axes prioritaires.

Å Permettre aux communes 
aØ^slfo ibp jlvbkp cfk^k`fbop 
de réaliser les aménagements 
cyclables qui lui incombent 
directement et inscrits dans le 
SD Cyclable

Å "pprobo iØbkqobqfbk o¢drifbo abp 
aménagements réalisés

Å Court terme

- Précision, chiffrage

> Financement des aménagement cyclables aØfkq¢o£qlocal et communal via la création aØrkfonds de concours
dédié au aménagements cyclables et pédestres pour les communes membres

Pour les autres liaisons inscrites dans le SDMA,la CCCGest déjà en train de finaliser un fond de concours au bénéfice
deiØbkpbj_ibdes communes pour la réalisationaØ^j¢k^dbjbkqpcyclables et pédestres.-Ørp^dbpourra être étendu à
des aménagements connexes comme la création de zone de circulation apaisée (Zone de rencontre-Zone 30 et
dispositifs associés), le stationnement, la résorption des points noirs et le jalonnement.

Action 4.2 Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennesA4

Å 'lka ab `lk`lrop ab ÷öö ööö ð 
/an (Besoins à identifier avec 
les communes chaque année)

Å Financements des 
aménagements entre les 
communes
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> Il existeplusieurs possibilités pouriØl_qbkqflkde subventionsaØfksbpqfppbjbkq

Å AIDESEUROPÉENNES

Å FEADER: FondsEuropéenAgricolepour le Développementrural

Å AIDENATIONALES:

Å FondsMobilités actives
Å ProgrammeCEE(ProgrammeCertificatifs aØ&`lkljfbaØ&kbodfbË> AVELO3
Å Aidessur stationnement des vélos : Alvéole+ porté par la FUB
Å DETR: DotationaØ¢nrfmbjbkqdes territoires ruraux
Å DSIL: Dotation de soutien àiØfksbpqfppbjbkqlocal

LISTES DES PRINCIPALES POSSIBILITÉS DE FINANCEMENTS POUR LES COMMUNES ET LA CDC

A4 Action 4.2 Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennes

Å AIDESREGIONALES:

Å Les itinéraires cyclables éligibles se situent dans un rayon de 9 kilomètres maximum en rabattement vers 
un point du réseau (gare ou arrêt autocar) et vers les lycées. 

Å Aidesstationnements aux arrêts ALEOP

Å AIDESDEPARTEMENTALES:

Å Plan Vélo Travailpour développer la mobilité décarbonée des Vendéensvia le programme Vélo du Quotidien qui
comporte 2 axesprincipaux :

-3¢^ifp^qflk bk .0 a¢m^oqbjbkq^ib aØfqfk¢o^fobp `v`i^_ibp pro abp ^ubp me^obp ar %¢m^oqbjbkq ÊĦ ab ûöö 
actifs potentiels) 

- Une enveloppe budgétaire de 300ööö ð m^o ^kÇ `^kqlk mlro i^ o¢^ifp^qflk aØ^j¢k^dbjbkqp `v`i^_ibp elop 
agglomération à disposition des collectivités 

Å Sur le réseauVendéeVélo, 2 programmesaØ^fabp:

-1oldo^jjb aØbkqobqfbk abp pbkqfbop `v`i^_ibp aØfkq¢o£q a¢m^oqbjbkq^i
-1oldo^jjb $o¢^qflk bq o¢kls^qflk aØfqfk¢o^fobp `v`i^_ibp aØfkq¢o£q a¢m^oqbjbkq^i

Å AUTRESAIDESLOCALES:
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Synthèse des éléments de chiffrage
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Axe 1 : Aménager un réseau cyclable intercommunal pour les déplacements du quotidien Investissements HT Fonctionnement HT

Action 1.1 - Aménager un réseau cyclable hiérarchisé, sécurisé et continu (PMS F6 et F9 + PVD A7 et 
C26)

ü ÿú÷ þüü ð 
(+ étude faisabilité)

-

Action 1.2 - Jalonner les itinéraires cyclables pour améliorer la lisibilité du réseau cyclable 40 Õûö ööö ð 
(+ étude faisabilité)

-

Action 1.3 - Organiser et favoriser le stationnement des vélos  (PMS F8) 120 Õ÷ûö ööö ð -

Action 1.4 - Entretenir les aménagements cyclables de façon régulière - ÷ùö ööö ð Ç^k

Axe 2 : Développer les services pour construire un écosystème vélo Investissements HT Fonctionnement HT

Action 2.1 -'^slofpbo iØ^``¡p x i^ jl_fifq¢ `v`i^_ib sf^ abp pbosf`bp s¢ilp fkqbo`ljjrk^ru Ê1.4 'ûË- ÷öö ööö ð Ç^k

Action 2.2 Õ3bkclo`bo iØrp^db bq iØ^mmobkqfpp^db ar s¢il x qlrp ibp zdbpCf. Budget 
Sécurité Routière

Cf. Budget 
Sécurité Routière

Action 2.3 - Valoriser les acteurs du vélo et de la marche sur le territoire - Cf. Action 4.1

Action 2.4 Õ3bkclo`bo ib m­ib aØ¢`e^kdb jriqfjla^i ab i^ d^ob ab $e^ii^kp Ê1.4 '÷ Ħ 17%  "þËCf. PDMS et PVD Cf. PDMS et PVD

Axe 3 : Accompagner le changement pour diffuser une culture de la marche et du vélo Investissements HT Fonctionnement HT

Action 3.1 - Développer la communication autour du Schéma Directeur et de la marche et du vélo (PMS 
F10)

- û x ÷ö ööö ð Ç^k 
+ Cf. Action 4.1

Action 3.2 - Encourager les employeurs à être acteur dans la transition vers les modes actifs (PMS F12) - Cf. Action 4.1

"ub ú À "slfo rkb dlrsbok^k`b lm¢o^qflkkbiib ^a^mq¢b x i^ jfpb bk ±rsob ar 4`e¢j^ 
Directeur des Modes Actifs

Investissements HT Fonctionnement HT

Action 4.1 -"pprobo i^ jfpb bk ±rsob lm¢o^qflkkbiib ar 4`e¢j^ %fob`qbro abp .labp "`qfcp- ÷ &51 úö ööö ð Ç^k

Action 4.2 - Mettre en place des moyens et dispositifs financiers adaptés et pérennes Budget + aides Budget + aides

505"- 1-"/ %Ø"$5*0/ 4`e¢j^ %fob`qbro .labp "`qfcp7 141 866 øþö ööö  ð

> Pourplus de détail et précision Cf. Annexes
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Echelle communale

B.



Schéma Directeur des Modes Actifs Õ1i^k aØ^`qflkp Õ Echelle communale

Adapter et apaiser les Centres -
Bourgs/Centres -villes pour les 
déplacements à pied et à vélo

Action 1a 
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements à pied et à vélo

Pour toutes les communes de la CCGC, la priorité est de favoriser la pratique de la marche et du vélo àiØfkq¢ofbromême
des centres-bourgpour favoriserune pratique locale (aller à la boulangerie,àiØ¢`lib¾au travail, à une activitéÂ).

Cela implique de transformer les centres-bourg ^rglroaØerfpensé comme un lieu de circulation / de transit pour les
voitures pour en faire un lieu de vie agréable et attrayant et par la même occasion redistribuer plus équitablement le
partageentre automobilistes / cyclistes et piétons.

> Définir pour chaque commune le périmètre de la ou les zones de circulation apaisée

Å Chaque commune doit définir une zone 30 cohérente et logique (à minima au niveau de son centre -bourg)
favorisant le partage deiØbpm^`bpublic de manière sécuritaire par iØbkpbj_ibdes modes de déplacements .

Å Les zones de circulation apaisée (zone30 et zone de rencontre) sont des outils pertinents dans le développement des
modes actifs. Pour rappel, en dessous de 4000 v/j, le CEREMArecommande une circulation en trafic mixte (partagede
la chausséevélo et voiture).

Å Lazone30 et la zonede rencontre présentent de nombreuxautres intérêts (voirpagessuivantes).

Å De plus en plus de communes généralisent le 30km/h àiØfkq¢ofbrode leur agglomération. Le 30km/h devient la norme
et le 50km/h devient iØbu`bmqflksur les axes routiers structurants . La lisibilité de la zone 30 est ainsi facilement
compréhensible.

B1

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Communes (pilotage)
Å CCCG (accompagnement)

Å Linéaire en zone apaisée 
Å Part modale pour les 
a¢mi^`bjbkqp x iØfkq¢ofbro abp 
communes

Å Vitesses pratiquées

Å %¢cfkfo x iØ¢`ebiib ab `e^nrb 
commune le futur maillage 
cyclable et pédestre et la 
résorption de points durs 
spécifiques

Å Apaiser les centres-bourg pour 
permettre le partage de 
iØbpm^`b bkqob iØbkpbj_ib abp 
modes de déplacement 

Å Repenser les espaces publics 
selon une approche 
multithématique et qui 
redessine un nouveau partage 
entres voitures / vélos / marche 
à pied

Å Court terme

- Précision, chiffrage

Å $l¶q aØrkb ¢qrab buqbokb bkqob 
÷öhð bq øûhð bk clk`qflk ab i^ 
taille de la commune et des 
mobpq^qflkp Ê`lk`boq^qflk¾ ÂË
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements à pied et à vélo

LES ARGUMENTS EN FAVEUR DES ZONES DE CIRCULATION APAISÉE

> Plus de SÉCURITÉ: temps de freinageet gravitédu choc réduit, meilleur champ de vision

> Baisse des NUISANCESSONORES: Environ2db le jour et 4db la nuit

> Meilleur PARTAGEdeiØbpm^`bpublic / Meilleure attractivité des MODESACTIFS:
Å Mixité favorisée + Généralisation du double sens cyclable
Å Possibilité de réduction des largeurs des voiries / élargissement des trottoirs / création
aØbpm^`bpverts > A terme : Report modal & Baisse du trafic automobile

> Baisse de la POLLUTIONATMOSPHÉRIQUE

>-Ø"ppbj_i¢bGénérales des Nations Unies valide le 30 km/h généralisé depuis 2020
> Démarche reconnue et mise en place sur de nombreuses communes :
MACHECOUL,SAINTJEANDE MONTS, LYON,GRENOBLE,BORDEAUX,NANTES,LORIENT
Â

> Impact sur le temps de parcours des automobilistes limité

B1
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements à pied et à vélo

LA ZONEDERENCONTRE

Å La zone de rencontre est une zone où iØbkpbj_ibdes modes de
déplacements peuventcirculer en mixité sur la chaussée.

Å Lavitessey est limitée à 20km/h et les piétons y sont prioritaires .
Å Toutesles chausséessont à double sens pour les cyclistes.

Å Elles sont principalement recommandées au niveau de secteurs avec un fort
trafic piéton , comme les rues commerçantes.

Å Certaines communes passent également certaines de leurs rues
résidentielles en zonede rencontre.

Å-Øbkqo¢bet sortie de la zonesont annoncés par un panneaude signalisation.

Å Des marquages au sol pour rappeler la vitesses ou iØbkqo¢ben zone de
rencontre peuventêtre appliqués.

Å Des marquages «aØ^kfj^qflk» également pour renforcer le caractère apaisé
et réduireiØ^j_f^k`broutière

Å Du stationnement peut être conservé. On privilégiera du stationnement
alterné pour créer un effet de chicane sur la chaussée et éviter la prise de
vitessepar les automobilistes.

Å Il est recommandé de mettre à niveau les trottoirs et la chaussée et limiter le
nombre de places de stationnement pour favoriser les traversées et la
circulation des piétons et cyclistes suriØbkpbj_ibde la chaussée.

Exemples de marquage au sol

4lro`b À 3rb ab iØ"sbkfo¾ 2r^oqfbo 4q #i^fpb x 1^ofp

LA ZONE 
RENCONTRE

Gain en qualité 
de vie / Cadre 

de vie

Amélioration 
ab iØ^qqo^`qfsfq¢ 
des secteurs 
commerçants

Amélioration 
de la fonction 

sociale

Amélioration 
des conditions 

de 
déplacements 
des piétons et 

cyclistes

Favorisation 
aØrkb 

ambiance 
détendue et à 

la flânerie

B1
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements à pied et à vélo

> Modalités techniques àiØ¢`ebiibdes communes pour aménager une zone de circulation apaisée cohérente :

Å Définition et validation en groupe de travail et avec les élus du futur périmètre de la zone 30

Å Dans le cadre deiØ¢qrabune proposition de périmètre de zone 30 et zone de rencontre a déjà été réfléchie
pour chaque commune. (Voirdétail dans la déclinaison par commune du Maillagecyclopédestre)

Å ExemplesaØ^ubpayant vocation à être apaisés/ transformés à minima à 30km/h :

Å Centre-bourgà proximité des commerces

Å AproximitéaØ¢q^_ifppbjbkqpscolaires

Å Ruesrésidentielles

Les adaptations à prévoir :

Å Rendre clairement visible le périmètre de la zone 30 et les routes concernées :

Å Marquageau sol des entrées et sorties de zone30 + possibilité de rappel des limitations avecmarquageau sol
(ellipse 30km/h)

Å Généralisation des doubles sens cyclables en sens unique

Å Enzone30 ou en zonede rencontre, toutes les rues à sens unique sont en double sens pour les vélos

Å Implantation de panonceaux(sauf vélo)au niveaudes panneauxsens interdit à prévoir

Å Marquage au sol de la continuité cyclable (pictogramme vélo + chevrons)

Å Programmer dans le temps les aménagements nécessaires pour iØ^a^mq^qflkdeiØ^j_f^k`burbaine

Å PournrØrkbzone de circulation apaisée soit adaptée, il est nécessaire que iØbksfolkkbjbkqurbain soit en
cohérence avec la limitation de vitesse. Plusieurs adaptations pourront être nécessairesde réaliser au fur et à
mesure en fonction des pratiques :

Å Exemples : Réduction de la largeur de la chaussée, implantation de dispositifs de ralentissement,
(plateaux, chicanes, écluses), effacement de la ligne centrale, végétalisation, modification du
revêtementau sol,Â

Å Généralisation de la priorité à droite aux intersections au sein de la zone 30

Å Recommandésauf cas spécifiques (exemple: intersection axeà fort trafic / axefaible trafic)

Å Importation travail de communication à réaliser en amont , pendant et en aval de la mise en place des
changements(indispensablepour bonne acceptation des habitants)

Å Evaluer régulièrement les pratiques pour permettre un suivi et pouvoir identifier les ajustements nécessaires et les
moyensà mettre en±rsob

Å PartagedeiØ¢slirqflkdes résultats auxhabitants pour les intégrerà la démarche.

Å Miseà jour des arrêtésmunicipaux

B1

- Objectifs : 

- Acteurs du projet, pilotage  : 

- Indicateur de suivi  : 

- Phasage

Å Communes (pilotage)
Å CCCG (accompagnement)

Å Linéaire en zone apaisée 
Å Part modale pour les 
a¢mi^`bjbkqp x iØfkq¢ofbro abp 
communes

Å Vitesses pratiquées

Å %¢cfkfo x iØ¢`ebiib ab `e^nrb 
commune le futur maillage 
cyclable et pédestre et la 
résorption de points durs 
spécifiques

Å Apaiser les centres-bourg pour 
permettre le partage de 
iØbpm^`b bkqob iØbkpbj_ib abp 
modes de déplacement 

Å Repenser les espaces publics 
selon une approche 
multithématique et qui 
redessine un nouveau partage 
entres voitures / vélos / marche 
à pied

Å Court terme

- Précision, chiffrage

Å $l¶q aØrkb ¢qrab buqbokb bkqob 
÷öhð bq øûhð bk clk`qflk ab i^ 
taille de la commune et des 
mobpq^qflkp Ê`lk`boq^qflk¾ ÂË
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements à pied et à vélo

o Pose de panneaux B30 et B51

o .^onr^dbp ^r pli aØbkqo¢b ßZONE 30» sur 
toute la largeur de la chaussée

o Effacement de la ligne centrale

o Implantation du marquage au sol 
(pictogramme vélo + double chevrons) tous 
les 50 m dans chaque sens de circulation

o Ajout du panonceau M9v2 sauf vélo sous le panneau 
sens interdit

o Marquage au sol du contre sens vélo (pictogramme 
vélo + flèche) 

o Facultatif mais recommandé : Ajout du panneau C24 
sens unique avec contresens cyclable 

&ubjmib aØ^j¢k^dbjbkq aØrkb bkqo¢b bk wlkb ùö `i^fobjbkq fabkqfcf^_ib

&ubjmib aØ^j¢k^dbjbkq aØrk alr_ib pbkp `v`i^_ib bk pbkp rkfnrb

Recommandations pour aménager une zone 30 : 
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements à pied et à vélo

Recommandations pour aménager une zone de rencontre : 

o Pose de panneaux B52 et B53 o .^onr^db ^r pli aØbkqo¢b ^sb` mf¢qlk 
surdimensionné 

o Installation de panneaux pédagogiques 
explicatifs 
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Action 1.a - Adapter et apaiser les centres -bourg pour les déplacements à pied et à vélo

Exemple de flyers, Gaillac, Rochefort

&ubjmib aØ^oqf`ib¾ St Brieuc

-Øfkcloj^qflket la sensibilisation des usagers lors de la
mise en place de projet tel nrØrkbzone 30 est primordial

IlpØ^dfo^de :
- Informer sur le périmètre (ruesconcernées par la nouvelle limitation)
- Informer sur le fonctionnementaØrkbzone30

Å Double sens cyclable, code de la rue,Â
- Sensibiliser sur les objectifs et les bienfaitsaØrkpassageen zone30

Format envisageable : distribution de flyer, article journal ou site web,
réunion publique, présence sur marché, action de prévention avec les
services de police, sensibilisation lors aØrkcafé citoyen, conseil des
Jeunesou des Aînés,inauguration lors de la mise en place du dispositif

B1

> Exemples aØ¢i¢jbkqpde sensibilisation ouaØfkcloj^qflkpour la mise en place aØrkbzone 30 :


